UCHWALA NR XVII/102/2016
RADY POWIATU TORUNSKIEGO
z dnia 19 maja 2016 r.

w sprawie uchwalenia ,,Planu Zro6wnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu
Torunskiego”

Na podstawie art. 12 pkt 11, art. 40 ust. 1, art. 42 ust. 1 i art. 43 ust. 2 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o
samorzgdzie powiatowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1445 z p6zn. zm.D), w zwigzku z art. 9 ust. 1 pkt 3 i art. 13 ust. 2
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2015 r. poz.1440 z p6zn. zm.?) po
przeprowadzeniu konsultacji, uchwala si¢, co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje  si¢  ,,Plan  zrébwnowazonego  rozwoju  publicznego  transportu  zbiorowego
dla powiatu torunskiego”, stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Torunskiego.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od daty jej ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Kujawsko — Pomorskiego.

Przewodniczacy Rady Powiatu Torunskiego

Tomasz Zakrzewski

D Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2015 r. poz. 1045 i poz. 1890.
2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2015 r. poz. 1045, poz. 1753 i poz. 1890.
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Uzasadnienie

Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z
2015 r. poz. 1440 z pdzn. zm.) powiat jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego. Na podstawie art.
8 pkt 1 ww. ustawy do zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy planowanie rozwoju
transportu. Sposob i forme planowania rozwoju transportu okresla rozdziat 2 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym stanowigc warunki i tryb uchwalenia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (zwanego dalej"Planem transportowym"”). Celem opracowanego projektu dokumentu jest
przygotowanie powiatu torunskiego, jako organizatora powiatowych przewozow pasazerskich, do rozpoczecia
organizacji publicznego transportu zbiorowego wedtug nowych uregulowan prawnych, jakie beda w petni
obowigzywa¢ od 1 stycznia 2017 r. Kolejnym aspektem tworzonego planu transportowego jest zapewnienie
mieszkancom powiatu mozliwosci korzystania po dniu 31 grudnia 2016 r. z ulgowych przejazdoéw
wynikajacych miedzy innymi z ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow
srodkami publicznego transportu zbiorowego ( Dz. U. z 2012 r., poz. 1138, z pozn. zm.). Po wyzej
wymienionym dniu obowigzek stosowania ulg ustawowych (a co za tym idzie ich refundacji) zostanie
ograniczony wylacznie do operatoréw wykonujacych przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Brak
uchwalenia planu transportowego skutkowalby pozbawieniem mieszkancow prawa do korzystania z
przystugujacych im ulg ustawowych. W mysl art. 9 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym powiat opracowuje plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 przywotanej ustawy, informacj¢ o opracowanym projekcie planu transportowego
ogtoszono w dniu 21 marca 2016 r. w Biuletynie Informacji Publicznej Starostwa Powiatowego w Toruniu, na
stronie internetowej Powiatu Torunskiego www.powiattorunski.pl, oraz wytozono projekt planu
transportowego do publicznego wgladu w Starostwie Powiatowym w Toruniu. Do kazdej z gmin Powiatu
Torunskiego, przestano wersje elektroniczng dokumentu z prosba o wyrazenie opinii i zglaszanie uwag do
opracowanego projektu. Czgs$¢ uwag uwzgledniono, korygujac tres¢ planu transportowego. Plan transportowy
bedzie podlegal aktualizacji w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb w zakresie powiatowej komunikacji
zbiorowe;j.
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Zatacznik do Uchwaty Nr XVII/102/2016
RADY POWIATU TORUNSKIEGO
z dnia 19 maja 2016 .

PLAN

ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO
DLA POWIATU TORUNSKIEGO

Cele planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego

Gléwnym celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu
transportowego), jest zaplanowanie ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne;j,
realizowanych na obszarze powiatu torunskiego. Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego zostal przygotowany zgodnie ze strategia zréwnowazonego rozwoju transportu, ktorej
fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoleczno-gospodarczego i dazenie
do ograniczenia negatywnych nastgpstw rozwoju motoryzacji indywidualne;j.

W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zrbwnowazonego rozwoju, podstawowe znaczenie ma
dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustlug §wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze
powiatu torunskiego. Racjonalnos¢ te determinuje:

— dostosowanie ilosci i jakosci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji i oczekiwan
pasazerow, w tym w zakresie dostepnosci dla 0so6b niepetnosprawnych,

— zapewnienie wysokiej jakosci ushug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe dla podrozy
wiasnym samochodem osobowym,

— koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie i w kraju oraz z
miejscowymi planami rozwoju przestrzennego,

— redukcja negatywnego oddzialywania transportu na §rodowisko,

— efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okre$lonych rozwigzan w zakresie ksztaltowania oferty przewozowej
i infrastruktury transportowe;.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego jest zgodna z
dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewodztwa kujawsko-pomorskiego i powiatu
torunskiego. Cele szczegdtowe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym — obejmuja:

— zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej,

— zidentyfikowanie potrzeb przewozowych,

— okre$lenie zasad finansowania ustug przewozowych,

— okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkdéw transportu,

— ustalenie zasad organizacji rynku przewozow,

— okreslenie standardow ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,

— organizacj¢ systemu informacji dla pasazerow.
Wizja transportu publicznego
Wizja transportu publicznego na obszarze powiatu torunskiego, jest funkcjonowanie oraz rozwdj

nowoczesnego 1 proekologicznego transportu zbiorowego, spelniajacego oczekiwania pasazerow — w sposob
tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrozy realizowanych wlasnym samochodem osobowym.
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Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem ministra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w
sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje m.in. powiat liczacy co
najmniej 80 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich!.

Zakres planu obejmuje terytorialnie obszar powiatu torunskiego, natomiast przedmiotowo:
— metodologi¢ tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego,
— uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego,

—obszar, na ktéorym jest planowane wykonywanie przewozOow Ww transporcie publicznym — wraz z
docelowym schematem funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego,

— oceng 1 prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecznosci publicznej,
gesto$ci zaludnienia oraz zapewnienia dostgpu do transportu zbiorowego osobom niepelnosprawnym oraz
osobom o ograniczonej zdolno$ci ruchowe;j,

— preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transport,

— planowang oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy poziom
jako$ciowy 1 wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostgpnos¢ podréoznych do infrastruktury
przystankowej,

— zasady organizacji rynku przewozow,
— organizacj¢ systemu informacji dla pasazera,
— zrodia i formy finansowania ustug przewozowych,

— planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty przewozowej, w tym
planowang ofert¢ przewozowa publicznego transportu zbiorowego — wraz z uzasadnieniem proponowanych
rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:

— Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.,
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego;

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.,
ustanawiajace wspolne przepisy dotyczace: Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego
Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw
Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, a takze ustanawiajace przepisy ogodlne
dotyczace: Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu
Spdjnosci oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, jak rdwniez uchylajgce rozporzadzenie Rady
(WE) nr 1083/2006;

— Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.,
dotyczace praw i obowigzkow pasazeréw w ruchu kolejowym;

— Rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 pazdziernika 2009 r., w
sprawie wspolnych zasad dostgpu do migdzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych;

— Rozporzadzenie (WE) nr 181/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 lutego 2011 r., dotyczace
praw pasazerow w transporcie autobusowym i autokarowym;

— Rezolucje¢ Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz
inteligentnych systemow transportowych (2008/2216 (INI));

— Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5 poz. 13 z p6zn.
zm.);

D Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegoétowego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684);

— Ustawe z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego
transportu zbiorowego (Dz. U. 2012 poz. 1138 z pdzn. zm.);

— Ustawe z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. 2013 poz. 1414 z p6zn. zm.);
— Ustawe z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2013 poz. 1594 z p6zn. zm.);
— Ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. 2012 poz. 1173 z pdzn. zm.)

— oraz:

— ,,Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030”;

—,,Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego — mig¢dzywojewddzkie 1 migdzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”;

— dokumenty strategiczne, takie jak:

a) ,,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego” (stan na dzien 10 marca 2015
r);
b) ,,Strategia Rozwoju Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji 2020+";

¢) ,,Zatozenia polityki terytorialnej wojewodztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2014-20207;

d) ,,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego”;

e) ,,Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020” (CCI
2014PL16M20P002);

f) ,,Raport o sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewodztwa kujawsko-pomorskiego w 2013 r.”

g) ,,Program Ochrony Srodowiska z planem gospodarki odpadami wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego na lata
2011-2014 z perspektywa na lata 2015-2018”;

h) ,,Program ochrony powietrza dla strefy kujawsko-pomorskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomow
dopuszczalnych dla pytu PM10 oraz poziomu docelowego dla arsenu oraz ze wzgledu na ozon”;

1) ,,Projekt Planu Dziatan Krotkoterminowych dla stref wojewodztwa kujawsko-pomorskiego ze wzgledu na ryzyko
wystapienia przekroczenia wartosci docelowych benzo(a)pirenu w powietrzu”;

j) »».Strategia Rozwoju Powiatu Torunskiego na lata 2012-2020;
k) ,,Strategia Rozwoju Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego”;

—studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin na obszarze powiatu
torunskiego;

— miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz strategie rozwoju i plany rozwoju gmin
objetych planem;

— sytuacje spoleczno-gospodarcza na obszarze objetym planem;

— stan $rodowiska w wojewodztwie kujawsko-pomorskim i wplyw transportu na srodowisko na obszarze
objetym planem,;

— wymogi zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegolnosci potrzeby osob
niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

—potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

—dane statystyczne Gloéwnego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu Statystycznego w
Bydgoszczy, charakteryzujace sytuacje demograficzna, gospodarcza i spoteczng obszaru objetego
opracowaniem;

— publikacje gospodarcze (branzowe);
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— ksigzki i podreczniki pos§wigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce transportowej;
— strony internetowe.

W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentow zrédlowych, wskazujac na zgodnos¢ planu
transportowego z ich wytycznymi.

Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym
(oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

— plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu ,,planem”
lub ,,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu ministra infrastruktury w sprawie szczegélowego zakresu
planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego;

— publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewoz osob wykonywany w
okreslonych odstgpach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej;

— zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na funkcjonowaniu wspoélnej taryfy i
biletu, uprawniajacego do korzystania z réznych §rodkéw transportu na obszarze wlasciwosci organizatora
publicznego transportu zbiorowego;

— komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych
miasta albo: miasta i gminy, miast, albo miast i gmin sgsiadujacych, jezeli zostato zawarte porozumienie lub
zostal utworzony zwiazek migdzygminny w celu wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego;

— organizator publicznego transportu zbiorowego — wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze;

— operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart z
organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okre§lonej w umowie;

— podmiot wewnetrzny — odrgbna prawnie jednostka, powotana do §wiadczenia zadan wlasnych jednostki
samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wlasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy organow
przynajmniej jednego witasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka sprawujg one nad
wiasnymi stuzbami;

—przewoznik — przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnoSci gospodarczej w zakresie
przewozu 0s6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie
decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania regularnego przewozu os6b w transporcie
kolejowym);

— komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym wykonywane na
regularnych liniach zwyktych o zasiggu do 100 km, nieb¢dace komunikacjg miejska; komunikacja regionalna
moze by¢ powiatowymi przewozami pasazerskimi, wojewddzkimi przewozami pasazerskimi lub
miedzywojewddzkimi przewozami pasazerskimi.

Konsultacje spoleczne

Niniejszy plan transportowy, jako akt prawa miejscowego, poddany zostat konsultacjom spotecznym?. Ich
celem byto poinformowanie spoteczno$ci powiatu torunskiego o planowanych dziataniach przewidzianych do

2 Podstawg do przeprowadzenia konsultacji spotecznych sa:

. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r.;

. Ustawa o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca 1990 r.;

. Ustawa o samorzadzie powiatowym z dnia 5 czerwca 1998 r.;

. Ustawa o samorzadzie wojewodztwa z dnia 5 czerwca 1998 r.;

. Ustawa o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie z dnia 24 kwietnia 2003 r.
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realizacji wramach planu transportowego, prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i
organizacyjnych w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie im mozliwosci
zgloszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okre$lonymi w art. 10 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Informacja o przygotowanym projekcie planu transportowego dla powiatu torunskiego, zostata
opublikowana wraz z pelnym tekstem dokumentu w Biuletynie Informacji Publicznej Powiatu Torunskiego.
Informacja ta przestana zostata rowniez gminom z terenu powiatu oraz lokalnym mediom. Tekst planu
wylozony zostat réwniez do publicznego wgladu w formie papierowej w siedzibie Starostwa Powiatowego w
Toruniu.

Raport z konsultacji spotecznych stanowi zalacznik nr 2.

Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu
zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje si¢ za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bezrobocia, o ogromnym wptywie
na zrownowazony rozw0j Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosci realizowany poprzez motoryzacje
indywidualng skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigzanych przede wszystkim z niedostateczna
przepustowoscia infrastruktury stuzacej temu transportowi i zanieczyszczeniem $rodowiska. W zwigzku z tym
podejmuje si¢ dzialania majace na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu
osobowego sposobOw przemieszczania si¢, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Transport publiczny powinien by¢ tatwo dostgpny dla wszystkich, bez wzgledu na ich sprawnos¢ fizyczna,
wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku) i inne cechy. Zasada réwnego dostepu jest
fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza si¢, ze podstawowe problemy ekologiczne zwiazane sa z przewaga stosowania
produktow z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisje¢ CO,, zanieczyszczenie powietrza i
nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektorow, jesli chodzi o kontrolg emisji CO,. Pomimo
postepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i sposob jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciagte ruszanie i
zatrzymywanie si¢), stanowig coraz wigksze zrodto emisji CO; i tlenkéw azotu. Dzigki rozwigzaniom prawnym
UE, obnizajagcym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdow, na przestrzeni ostatnich 15 lat
(. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdolano w sumie ograniczy¢ emisj¢ tlenku azotu i czastek
statych o 30-40%. Nastapito to pomimo wzrostu natgzenia ruchu®. Szczegodlnie istotne jest ograniczenie emisji
zanieczyszczen w rejonach ochrony zasobow przyrody oraz na obszarach, w ktorych wystepuja przekroczenia
stezen dopuszczalnych. W Unii Europejskiej stale popierane sa wszelkie formy rozwoju transportu
elektrycznego, szczegolnie torowego, niepowodujacego emisji zanieczyszczen w granicach miasta.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemow ITS (ang. Intelligent Transportation
Systems), zapewniajacych lepsze zarzadzanie flotg pojazdoéw i dodatkowe ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie
systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggéw drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne
znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drog na obszarach miejskich sa bardzo ograniczone.
Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu moze mie¢ réwniez pozytywny wplyw na bezpieczenstwo i
srodowisko naturalne. ITS moglby znalezé zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi
powigzaniami pomiedzy poszczegolnymi sieciami komunikacyjnymi, taczacymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego
2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego
rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu), zakladaja promowanie technologii ICT (teleinformatyki),
zaawansowanych rozwigzan materialowych, bio- i nanotechnologii oraz zaawansowanych systeméw produkeji i
przetwarzania, bezpiecznego, czystego i1 ekologicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu
zbiorowego — inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systemow transportowych.

Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.,
ustanawiajgce wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy finansowej 2014-2020,

3) Zielona Ksigga W sprawie nowej kultury mobilnosci.. ., s. 9.
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okresla dla wszystkich funduszy (EFSI — tzw. europejskie fundusze strukturalne i inwestycyjne), ze wszelkie
cele osiggane beda w sposob zgodny z zasada zroéwnowazonego rozwoju oraz unijnym wspieraniem celu
zachowania, ochrony i poprawy jakosci srodowiska naturalnego. Wsrod celdow tematycznych oraz wspolnych
ram strategicznych wymienione zostaly w rozporzadzeniu m.in. promowanie zrownowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz promowanie
wlgczenia spotecznego, walka z ubdstwem i1 wszelka dyskryminacja.

W ramach celu tematycznego promowania zrOwnowazonego rozwoju transportu wymieniono priorytet
inwestycyjny: rozwdj i usprawnianie przyjaznych $rodowisku (w tym o obnizonej emisji halasu i
niskoemisyjnych) systemdéw transportu — w celu promowania zrownowazonej mobilnosci regionalnej i lokalne;j
oraz zwigkszenie mobilnosci — poprzez taczenie wegztow drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-
T, w tym z wezlami multimodalnymi. Warunkiem wsparcia jest opracowanie kompleksowego planu w zakresie
inwestycji transportowych — zgodnie z instytucyjng struktura panstw cztonkowskich, zuwzglednieniem
transportu publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane inwestycje powinny wspiera¢ rozwoj
infrastruktury oraz poprawiac tacznos¢ z kompleksowa i bazowa siecig TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wlaczenia spotecznego, walki z ubdstwem iwszelka
dyskryminacja, wymieniono priorytet inwestycyjny: promowanie wilaczenia spotecznego — poprzez lepszy
dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i
spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich i wiejskich.

Rozporzadzenie okres$la, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawiera¢ bedzie cate
wsparcie z Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI). Umowa partnerstwa okresla
zintegrowane podejscie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI oraz przedstawia glowne obszary
priorytetowe i stosowane strategie makroregionalne. Srodki wsparcia finansowego przyznawane dla
poszczegblnych regiondw beda przekazywane w ramach realizacji krajowych programow operacyjnych, ktore
okreslag m.in. osie priorytetowe, priorytety inwestycyjne i cele szczegotowe, oczekiwane rezultaty i instytucje
zarzadzajaca.

Podpisana przez Polske i Unie Europejska Umowa Partnerstwa® okresla strategie interwencji funduszy
europejskich w latach 2014-2020, zgodna ze Strategia Europa 2000. Fundusze europejskie, zgodnie z tg umowa,
beda wspieraly realizacje celow zdefiniowanych w Strategii Rozwoju Kraju 2020, w tym w szczegdlnosci
zwigkszanie spojnosci terytorialnej. W umowie przedstawiono szczegotowa diagnoze aktualnej sytuacji w kraju
dla identyfikacji podstawowych problemoéw, dla ktorych przewidywana jest interwencja funduszy europejskich,
wspomagajaca ich rozwigzanie. Jednym z takich probleméw jest niewystarczajgca spojno$¢ spoteczna i
terytorialna, a w tym niewystarczajaca dostepnos¢ transportowa w uktadzie krajowym i regionalnym.

Jako barier¢ rozwojowa w skali wojewddztw zdefiniowano niskg dostepnos¢ komunikacyjng do miast
wojewddzkich oraz do miast subregionalnych, pelnigcych wazne funkcje w lokalnych rynkach pracy i ustug.
Efektem niewystarczajacego rozwoju infrastruktury transportowej oraz niedostatecznej oferty systemu
transportowego (w tym niedoboru w zakresie publicznego transportu zbiorowego) sa utrudnienia w rozwoju
terytorialnym miast i ich obszaréw funkcjonalnych, jak réwniez obszaréw wiejskich o najnizszym poziomie
dostgpu mieszkancow do dobr i ustug. W ramach celéw tematycznych wskazanych w umowie, w celu nr 7
proponuje si¢ promowanie zroéwnowazonego transportu oraz zwiekszenie mobilnosci regionalnej — w celu
zwigkszenia dostgpnosci mniejszych osrodkow miejskich i obszarow ich otaczajacych.

W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje si¢ zapewnienie dostepnosci
komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkéw miejskich i ukierunkowanie wsparcia na zwigkszenie udziatu
transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje si¢ integracje obszarow funkcjonalnych miast — poprzez
wprowadzenie usprawnien z zakresu multimodalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny
transport publiczny, lotniska, systemy kierowania ruchem, obiekty ,,parku;j i jedz”).

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewydolna infrastruktura
transportowa, przyczyniajaca si¢ do wydtuzenia czasu przejazdu oraz zwickszajaca liczbg wypadkow. Obecny
standard przewozu o0so6b znacznie odbiega od standardu wystepujacego w Europie Zachodniej, przez co
zwigksza si¢ zatloczenie miast i obszaré6w podmiejskich oraz wzrasta emisja CO, W zwiazku z tym, duzym
wyzwaniem jest zapewnienie efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach. Bez efektywnych
systemoOw transportu zbiorowego — iich integracji — coraz mniej optacalny stanie si¢ dojazd z miejscowosci
podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjno$¢ miast. Podobnie trudne bedzie spetnienie
wymogow jakos$ci powietrza i zmniejszenia energochtonnos$ci transportu.

4 ,Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju 2014,

Id: EE477DBB-EE81-4AFA-98C4-89F1AD1C3B03. Podpisany Strona 8



Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odnoszace si¢ do
dziatalno$ci transportowe;j:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej — poprzez
ich integracj¢ funkcjonalna, przy zachowaniu sprzyjajacej spojnosci policentrycznej struktury systemu
osadniczego.

2. Poprawe spojnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkow
dla rozprzestrzeniania si¢ czynnikow rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewngtrznego wszystkich terytoriow.
Plan nawiazuje do tego celu Koncepcji — poprzez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalne;j,
aktywizacji terené6w wiejskich i specjalizacji poszczegdlnych obszarow.

3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi si¢ w tym zakresie do powigzan transportowych w
ramach powiatu torunskiego oraz z innymi osrodkami miejskimi.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie® okre$la cele
polityki regionalnej oraz nowa rolg regiondéw w ramach polityk krajowych. W ramach tej strategii funkcjonuje
system kontraktow terytorialnych, koordynujacych dzialania regionéw w skali kraju, w tym dziatan
zmierzajacych do zapewnienia odpowiedniej infrastruktury transportowej i teleinformatycznej — w celu
wspierania konkurencyjnosci spojnosci terytorialne;.

Strategia definiuje, jako strategiczny cel szczegdlowy nr 1, wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci
regioné6w, a w ramach tego celu — dziatanie 1.2.1.: zwigkszanie dostgpnosci komunikacyjnej wewnatrz
regiondow, a w nim — zwigkszenie mobilnosci wahadtowej. W ramach celu szczegdlowego nr 2 — budowanie
spojnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji — zdefiniowano dziatanie 2.2.: wspieranie obszarow
wiejskich o najnizszym poziomie dostgpu mieszkancéw do dobr i ustug warunkujacych mozliwosci rozwojowe,
w ktorym pod poz. 2.2.2. wymieniono ustugi transportowe.

Wskazanym kierunkiem dzialan jest m.in. budowa warunkéw dla rozprzestrzeniania si¢ procesOw
rozwojowych na obszary potozone poza funkcjonalnymi obszarami o$rodkéw wojewddzkich — na miejskie
osrodki subregionalne i lokalne oraz na obszary wiejskie polozone wich poblizu. Planuje si¢ wzmacnianie
zdolno$ci absorpcyjnych w miastach subregionalnych i powiatowych oraz w obszarach przyleglych. Dla
skutecznej realizacji celow, jako niezbedng okresla si¢ poprawe dostgpnosci transportowej do osrodkow
wojewddzkich 1 glownych osrodkdéw miejskich oraz pomiedzy tymi osrodkami. Planuje sie pelniejsze
wykorzystanie potencjalu rozwojowego osrodkow subregionalnych.

W ,Krajowej Strategii...” przewiduje si¢, ze obok rozbudowy infrastruktury kolejowej i drogowej, podjete
zostang dziatania zmierzajace do wdrazania zintegrowanych rozwigzan transportu multimodalnego oraz
systemOw transportu zbiorowego, obejmujacych osrodki subregionalne i lokalne oraz — w jak najwigkszym
stopniu — obszary wiejskie. Duze znaczenie strategia przywigzuje do uruchamiania statych potaczen
komunikacji publicznej (w tym szczegdlnie kolejowych) w obrebie regionu, zaktadajacych skrocenie czasu
dojazdu oraz wplywajacych na poprawe bezpieczenstwa i komfortu podréozowania — dla stymulowania
1 rozprzestrzeniania procesOw rozwojowych.

Zwigkszanie dostepnosci transportowej dla obszarow wiejskich, o najnizszym poziomie dostgpu
mieszkancow do dobr i ustug, zostanie osiggniete poprzez odwrocenie trendow polegajacych na rezygnacji z
transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego i poprzez poprawe lokalnych systemoéw transportu zbiorowego
(kolejowego 1 drogowego). Przyczyni si¢ to do poprawy dostepu do edukacji oraz zwickszania optacalnosci
podejmowania pracy w osrodkach subregionalnych i regionalnych przez mieszkancow obszaréw peryferyjnych.

W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)®, jednym z celow jest
zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancow przemieszczania osOb wewnagtrz miasta
oraz utatwienie przemieszczania si¢ do i z obszarow zewnetrznych.

W ramach tej strategii podejmowane bgda m.in. dziatania zmierzajace do:

— promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemow transportowych;

) Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, Warszawa, lipiec 2010 r.
6) Strategia przyjeta Uchwalg Rady Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r.
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— integracji r6znych galezi transportu, poprzez wdrazanie systemow intermodalnych (wezty przesiadkowe,
systemy ,,parkuj i jedz”, itp.), wspolnych rozktadoéw jazdy, jednolitych systemow taryfowych i biletu waznego
na wszystkie §rodki transportu u wszystkich przewoznikow — w skali regionow;

— zwigkszenia mozliwos$ci przewozow $Srodkami transportu szynowego na obszarach aglomeracji;

— promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow ITS,
zapewniajacych priorytet w ruchu drogowym $rodkom transportu publicznego;

— promocji transportu najmniej zanieczyszczajacego Srodowisko i efektywnego energetycznie (naped
elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).

o Podjete dziatania bedg zmierzaly do zmniejszania kongestii transportowej — poprzez:

— zwigkszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;

— zintegrowanie transportu w miastach (facznie z dojazdami podmiejskimi);

— optymalizacj¢ 1 integracje przewozow miejskich oraz regionalnych systemow transportu oséob;
— promocj¢ ruchu pieszego i rowerowego;

— wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim

»Strategia Rozwoju Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji 2020+”7 okresl
ita cztery priorytety rozwoju wojewodztwa do 2020 r.:

— konkurencyjna gospodarke;

— modernizacje przestrzeni miast i wsi;
— silng metropolig;

— nowoczesne spoleczenstwo.

W ramach realizacji priorytetu ,,modernizacji przestrzeni miast i wsi” wyodrebniono osrodki koncentrujace
funkcje powiatowe, majace kluczowe znaczenie dla rozwoju spoleczno-gospodarczego regionu, a wsrod nich
takze os$rodki uzupetniajace siedziby powiatdéw, do ktorych zaliczono miasto Chetmza. W dokumencie tym
siedziby gmin wiejskich zaliczono do kategorii obszaréow wiejskich wraz z lokalnymi osrodkami rozwoju i
wskazano, ze oczekiwang rolg i znaczeniem w rozwoju wojewodztwa bedzie dla nich aktywizacja spoteczno-
gospodarcza na poziomie lokalnym.

Jako podstawowy instrument interwencji wojewddztwa okreslono — dla osrodkow powiatowych —
Zintegrowane Inwestycje Terytorialne, oparte o budzet regionalny, a dla obszarow wiejskich — rozwoj lokalny,
oparty m.in. o budzet krajowy i regionalny. Dzialania narzecz tych obszar6w maja zapewni¢ swobodna
dostepnos¢ do Bydgoszczy 1 Torunia — jako duzych rynkéw pracy i osrodkow ustug.

Dla realizacji potrzeb okreslonych priorytetami zdefiniowano osiem celow strategicznych:
. Gospodarka i miejsca pracy.

. Dostepno$¢ 1 spdjnosc.

. Aktywne spoteczenstwo i sprawne ustugi.

. Innowacyjnosc¢.

. Nowoczesny sektor rolno-spozywczy.

. Bezpieczenstwo.

. Sprawne zarzadzanie.

00 N N B WD =

. Tozsamos¢ 1 dziedzictwo.

7 ,,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji 2020+ przyjeta uchwata nr
XLI/693/13 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dn. 21.10.2013 .
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Cel strategiczny ,,gospodarka i miejsca pracy” wyznacza zadania istotne dla wszystkich priorytetow i jest dla
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego szczegolnie wazny, z uwagi najedng z wyzszych w kraju stop
bezrobocia. Powiatu torunskiego dotycza w szczego6lnosci kategorie interwencji: rozwdj przestrzeni
inwestycyjnych w terenach przywezlowych, rozwdj infrastruktury technicznej dla potrzeb rozwoju
gospodarczego oraz rozwdj turystyki.

Dziatania projektowane w ramach celu strategicznego ,,dostgpnos¢ i spdjno$¢” maja w ramach systemu
transportowego zapewnic¢ wlasciwg dostgpnos$¢ zewnetrzng i spojnos¢ wewnetrzng wojewodztwa. Dla osrodkow
powiatowych zaktada si¢ zapewnienie dostepnosci do siedziby wojewddztwa w czasie do 60 minut oraz
zapewnienie dostgpnosci do osrodkoéw podregionalnych 1 spojnosci wewnetrznej w ramach powiatu. Dla
obszaréw wiejskich zaklada si¢ zapewnienie dostgpnosci w czasie do 90 minut — w relacji do co najmnigj
jednego osrodka wojewodzkiego oraz do siedziby powiatu. Strategia uznaje za szczego6lnie istotne odpowiednie
skomunikowanie wezlow autostradowych i drog ekspresowych z siecig drog wojewodzkich i powiatowych.

Ponadto, zaktada si¢ dziatania na rzecz:

—poprawy stanu technicznego droég wojewddzkich i powiatowych — dla zwigkszenia spdjnosci
wewnatrzregionalnej;

— drég gminnych — zapewniajacych dostep do weztéw przesiadkowych systemu ,,60/90”.

Dla transportu zbiorowego — w zakresie zwickszenia dostgpnosci — istotne znaczenie bedzie miato wdrozenie
przez samorzad wojewodztwa zintegrowanego systemu regionalnego transportu publicznego.

W Strategii wskazano takze znaczenie rozwoju lokalnych drég rowerowych oraz ciggdéw pieszo-rowerowych,
istotnych dla codziennej mobilnosci oraz pozwalajacych na dotarcie do weztow przesiadkowych transportu
publicznego. Jako istotne zadanie dla usprawnienia korzystania z transportu publicznego, wskazano
konieczno$¢ realizacji regionalnego systemu informacji o rozkladach jazdy wszystkich przewoznikéw oraz
specjalnej wspdlnej polityki taryfowe;.

Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci i spdjnosci transportowej wojewddztwa jest konieczne dla sprawnej
realizacji pozostatych celow strategicznych.

W dokumencie zdefiniowano takze obszary strategicznej interwencji w wojewodztwie, do ktorych w
szczegolny sposob bedzie adresowana polityka regionalna. Takimi wyznaczonymi obszarami sg m.in.
aglomeracje Bydgoszczy 1 Torunia, w ktorych zamierza si¢ prowadzi¢ interwencj¢ m.in. w zakresie rozwoju
powiazan transportowych o charakterze aglomeracyjnym (zaréwno rozwoju sieci, jak i organizacji transportu
publicznego) w relacjach do centrow Bydgoszczy i/lub Torunia. Innym obszarem strategicznej interwencji jest
polityka miejska i rewitalizacja miast. W przypadku powiatu toruniskiego dotyczy to miasta Chetmzy.

W Strategii planuje si¢ opracowanie szeregu programow, obejmujacych istotne dla rozwoju wojewodztwa
zagadnienia, w tym Kujawsko-Pomorskiego Planu Komunikacji Drogowej — definiujagcego ocen¢ stanu i
niezbgdny zakres modernizacji systemu drog dla zapewnienia spdjnosci wewnetrznej i dostgpnosci zewnetrznej
— oraz Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego — zgodnie z ustawg o publicznym
transporcie zbiorowym.

Efektem podjetych dziatan ma by¢ m.in. zwigkszenie dostgpnosci do miast wojewodzkich i powiatowych
oraz zwigkszenie liczby pasazeréw korzystajacych z publicznego transportu zbiorowego.

Zalozenia polityki terytorialnej wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, opracowane przez Biuro
Programowania Rozwoju Wojewoddztwa, zakladaja realizowanie polityki regionalnej na czterech poziomach:
wojewo0dzkim (Bydgoszcz, Torun i ich obszary funkcjonalne), regionalnym i subregionalnym (Wtoctawek,
Grudziadz i Inowroctaw z ich obszarami funkcjonalnymi), ponadlokalnym (powiatowym — obejmujacym miasta
powiatowe i ich obszary funkcjonalne) oraz lokalnym — w ramach idei rozwoju lokalnego kierowanego przez
spoteczno$¢ lokalna.

Zaklada sig¢, ze poziom regionalny bedzie obejmowat obszar funkcjonalny dla wymienionych miast, tj. obszar
odpowiedniego powiatu oraz tych gmin poza granicami powiatu, ktoére sg z miastem powigzane funkcjonalnie.
Polityka regionalna realizowana be¢dzie w ramach ZIT Regionalnego lub Subregionalnego — opracowanego
analogicznie jak ZIT dla poziomu wojewoddzkiego.

Przyjmuje si¢, ze poziom ponadlokalny bedzie obejmowat jeden powiat ziemski. Obszar Lokalnej
Aktywnosci, stuzacy trwalym rozwigzaniom zidentyfikowanych problemoéw lokalnych, moze obejmowaé rejon
wykraczajacy poza granice jednego powiatu. Na kazdym poziomie polityka regionalna realizowana bedzie w
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oparciu o opracowane strategie ZIT lub strategie rozwoju, spdjne ze strategia rozwoju wojewodztwa oraz z
krajowymi i wspolnotowymi dokumentami strategicznymi i programowymi.

Elementem polityki regionalnej w wojewddztwie bedzie Fundusz Wsparcia, ktéry ma za zadanie wspieranie
procesu eliminowania réznic pomiedzy miastami a gminami wojewddztwa oraz polityka miejska (a zwlaszcza
realizowana przez samorzad wojewddztwa polityka innowacyjnego rozwoju miast), polityka rewitalizacji,
polityka metropolitalna oraz polityka rozwoju obszarow wiejskich. Zatozenia przewiduja takze podpisywanie
Kontraktow Regionalnych.

Narzedziem implementacji przyjetej strategii jest Program Operacyjny Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2014-2020. Program koncentruje si¢ na wyznaczonych obszarach strategicznej interwencji
(OSI). W wojewodztwie kujawsko-pomorskim wyznaczono nastepujace OSI:

— aglomeracja Bydgoszczy i1 Torunia;
— zagospodarowanie Dolnej Wisty i nowy stopien wodny;
— Kujawy — wyspecjalizowana strefa gospodarcza dla rolnictwa;

— Bory Tucholskie — strefa wykorzystywania potencjatéw endogenicznych poédtnocno-zachodniej czesci
wojewodztwa,

— ochrona rolniczej przestrzeni produkcyjnej;

— wzrost zatrudnienia;

— przetamanie zapasci spoteczno-gospodarczej wschodniej czesci wojewddztwa;

— polityka miejska i rewitalizacja miast;

— rozw0j uzdrowisk.

Polityka terytorialna realizowana bedzie w latach 2014-2020 w dwunastu osiach priorytetowych, w tym:
— osi priorytetowej 3 — efektywnos¢ energetyczna i gospodarka niskoemisyjna w regionie;

— osi priorytetowej 5 — spdjno$¢ wewnetrzna i dostepno$¢ zewngtrzna regionu.

W ramach osi priorytetowej 3 okreslono w programie cel tematyczny 4: wspieranie przejscia na gospodarke
niskoemisyjna we wszystkich sektorach, a w nim priorytet inwestycyjny 4e: promowanie strategii
niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich, w tym
wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej 1 dziatan adaptacyjnych majacych
oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu.

Celem szczegdélowym w priorytecie inwestycyjnym 4e jest zwickszone wykorzystanie transportu publicznego
w miastach 1 ich obszarach funkcjonalnych. Realizacja celu szczegdtowego przyczyni si¢, poprzez zmiang
schematow mobilno$ci miejskiej, do mobilno$ci bardziej zrownowazonej (zwickszy udzial transportu
publicznego 1 niezmotoryzowanego) oraz do ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych oraz innych
zanieczyszczen powietrza, a co za tym idzie — do poprawy stanu srodowiska naturalnego.

Wskaznik rezultatu okreslono jako zwigkszenie liczby przewozow pasazeréw komunikacja miejska na 1
mieszkanca obszarow miejskich — z warto$ci bazowej 138,19 do wartosci docelowej 148,02. W ramach tego
priorytetu inwestycyjnego planowane jest wsparcie rozwoju systemow transportu zbiorowego, unowoczesniania
infrastruktury, integracji roznych form transportu, rozwoj transportu szynowego lub z napgdem alternatywnym
oraz wsparcie tworzenia inteligentnych systemow transportowych, a takze dzialan majacych za zadanie
ulatwienie podrézy multimodalnych i zmniejszenie zattoczenia miast (polityka parkingowa, buspasy, priorytety
dla komunikacji publicznej, ograniczenie ruchu w centrach).

W ramach osi priorytetowej 5 zdefiniowano cel tematyczny 7: promowanie zrownowazonego transportu
i usuwanie niedoborow przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej. W ramach tego
celu tematycznego ujeto w programie operacyjnym nastgpujace priorytety:

—7b — zwickszenie mobilnosci regionalnej, poprzez laczenie weztdow drugo- 1 trzeciorzednych
z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi;

— 7c — rozw0j 1 usprawnienie przyjaznych srodowisku (w tym o obnizonej emisji halasu) i niskoemisyjnych
systemow transportu, w tym $rodladowych drog wodnych 1 transportu morskiego, portdow, potaczen
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multimodalnych oraz infrastruktury portow lotniczych, w celu promowania zrownowazonej mobilnosci
regionalnej i lokalnej;

—7d — rozwdj 1 rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemow transportu
kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu.

Celem szczegdétowym priorytetu 7b jest zwiekszona dostepnos¢ drogowa wojewoddztwa. Realizacja tego
priorytetu inwestycyjnego ma za zadanie poprawe dostgpnosci wewnatrzregionalnej, a wsparciem bgda objete
inwestycje gtownie w drogi wojewodzkie.

Celem szczegdtowym priorytetu 7c jest spowolnienie spadku korzystania z transportu publicznego przez
mieszkancoéw obszaréw pozamiejskich. Realizacja tego priorytetu uzupetni potgczenia kolejowe w regionie oraz
— poprzez zakup taboru autobusowego — zwigkszy dostepnos¢ do ustug przewozowych na obszarach o stabej
dostepnosci do transportu kolejowego.

Celem szczegotowym priorytetu 7d jest zwiekszona dostepnos¢ kolejowa regionu. Realizacja priorytetu
przyczyni si¢ do poprawy przepustowosci na odcinkach linii kolejowych o znaczeniu regionalnym i
aglomeracyjnym.

Bydgosko-Torunski Obszar Funkcjonalny

Na potrzeby Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT), ktore sg instrumentem rozwoju terytorialnego
w ramach regionalnych programow operacyjnych w perspektywie finansowej 2014-2020, dokonano delimitacji
obszarow funkcjonalnych. Maja one na celu zwigkszenie udziatu i zaangazowania partneréw lokalnych, w tym
jednostek samorzadu terytorialnego w zarzadzaniu $rodkami polityki spdjnosci Unii Europejskiej,
dedykowanymi dla regionu.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim okre§lono jeden zwarty obszar funkcjonalny, w sklad ktorego
wchodza Bydgoszcz i Torun oraz powigzane z nimi gminy. Z uwagi na to, ze rdzen obszaru sktada si¢ z dwoch
miast oddzialujagcych zaréwno na siebie, jak i na otaczajacy obszar, wyznaczono tez dwa obszary funkcjonalne
dla obu tych miast. W sktad Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego weszty: miasto Torun, wszystkie gminy
powiatu torunskiego, a takze gmina Kowalewo Pomorskie z powiatu golubsko-dobrzynskiego®.

Autorzy Strategii Rozwoju Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego w dziedzinie infrastruktury transportowej
wyznaczyli wsrod celow strategicznych m.in. ,,Wieloobszarowy rozwoj transportu publicznego, w tym —
integracje gmin osciennych z systemem transportowym Torunia” oraz ,,Rewitalizacje kolei”. Wsérod celow
operacyjnych z punktu widzenia powiatu torunskiego istotne sa: ,,Rozwo] sieci polaczen miejskich i
podmiejskich”, ,,Uspojnianie systemu transportu publicznego”, a takze ,,Przywracanie znaczenia kolei jako
srodka transportu”.

Projekty zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego
w powiecie torunskim

Strategia Rozwoju Powiatu Torunskiego na lata 2012-2020° wyznaczyta cel strategiczny powiatu jako
,10Zw0] przedsiebiorczo$ci i infrastruktury zapewniajacy wysoka jako$¢ zycia mieszkancoOw powiatu”.
Okres$lono do realizacji cele czastkowe wsrod ktorych znalazty si¢ m.in.: ,,Przestrzen powiatu przyjazna
mieszkancom i inwestorom”, ,,Powiat przyjazny rozwojowi przedsigbiorczosci’, a takze ,,Komunikacja
spetniajgca oczekiwania mieszkancow”.

W ramach wyznaczonego drzewa celéw pokazano strukture powigzan celow i $rodkow ich realizacji.
Publicznego transportu zbiorowego dotyczy cel ,,Przestrzen powiatu przyjazna mieszkancom i inwestorom”, a
w jego ramach ,Infrastruktura zabezpieczajaca potrzeby mieszkancéw i inwestoréw”. Jako srodek realizacji
wskazano tu funkcjonujacy zintegrowany system transportu zbiorowego, drogowego i kolejowego. Ten sam
srodek powtorzono jako narzgdzie realizacje celu ,,Komunikacja spetniajaca potrzeby mieszkancow™.

Harmonogram dziatan okre$lit, ze wymienione wyzej dzialanie zwigzane ze zintegrowanym systemem
transportu zbiorowego, ma zosta¢ zrealizowane w latach 2012-2020 ze $rodkow budzetowych wojewodztwa,
powiatu i gmin, a takze ze $rodkdw pomocowych i $rodkoéw przewoznikéw kolejowych i1 zarzadcow. Jako

8 ,Strategia Rozwoju Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego”, Deloitte, 2014 r.
%) Strategia Rozwoju Powiatu Torunskiego na lata 2012-2020 przyjeta uchwalg nr XV/87/2012 Rady Powiatu Toruniskiego z
dnia 9 lutego 2012 r. i zmieniona uchwata nr XXXV1/194/2013 Rady Powiatu Torunskiego z dnia 7 listopada 2013 r.
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jednostki odpowiedzialne za jego realizacj¢ wskazano wszystkie szczeble samorzadu — od zarzadu
wojewddztwa, przez zarzad powiatu, konczac na wojtach i burmistrzu oraz Prezydencie Torunia. Wsrod
miernikow majacych pokazywaé stan realizacji strategii nie wskazano jednak zadnego zwigzanego
Z transportem zbiorowym.

Powiat torunski do tej pory nie organizowat transportu publicznego — zadania realizowane przez powiat w
zakresie transportu ograniczaly si¢ do budowy i modernizacji drég przez niego zarzgdzanych oraz do wydania
zezwolen na wykonywanie przewozow regularnych zgodnie z ustawa o transporcie drogowym.

Zagospodarowanie przestrzenne powiatu torunskiego

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowa determinantg ksztaltowania si¢ potrzeb przewozowych.
Lokalizacja funkcji gospodarczych, spolecznych, naukowych oraz miejsc zamieszkania, kultury i rekreacji,
decyduje o liczbie i kierunkach przewozow wystepujacych w transporcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegélnych obszarow zurbanizowanych, mozna wskaza¢ na pewne
prawidlowosci we wzajemnym oddzialywaniu zagospodarowania przestrzennego oraz funkcjonowania i
rozwoju transportu publicznego:

— wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie §redniej odleglosci podrozy, jezeli nie
wigze si¢ ze wzrostem kosztow podrdzy, podczas gdy wysoka gesto$¢ miejsc zatrudnienia jest dodatnio
skorelowana ze $rednia odlegtoscia podrozy;

— atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym otoczeniu wptywaja
na ograniczenia liczby podrozy jego mieszkancow;

— odlegto$¢ podrozy mozna okresli¢ jako skorelowang z odlegtoscia do lokalnego centrum;
— polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wplywa na czestos$¢ podrozy;

— udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia, zatrudnienia i
wielkosci obszaru zurbanizowanego;

— mieszanie funkcji, jako sposodb zagospodarowania obszarow lokalnych, skraca odlegto§¢ podréozy — ma
wiec pozytywny wpltyw na wzrost znaczenia podrozy pieszych i rowerowych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przedstawiono w tabeli 1.

Tab. . Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe mieszkancéw, ustalony
na podstawie badan (projekt Transland)

Czynnik Obserwowany Rezultaty
wplyw na:
Wysoka gestos¢ zaludnienia w polaczeniu z
mieszanym zagospodarowaniem terenu prowadzi
Odlegtos$¢ podrozy | do krétszych podrozy; wptyw ten jednak jest

znacznie stabszy, jezeli doliczy si¢ roznice kosztow

Gestosc podrozy

zaludnienia Czestos¢ podrozy | Nieznaczny wplyw lub brak wplywu
Gesto$¢ zaludnienia powigzana jest wprost

Wybor proporcjonalnie z wykorzystaniem transportu
srodka transportu | zbiorowego 1 ujemnie skorelowana z

wykorzystaniem samochodu osobowego
Réwnowaga miedzy liczbg mieszkancow a liczbg

Gestosé Odlegloéé miejsc pracy pr‘owerlfim fio skr'oce'ma‘ czasu podrozy;

satrudnienia podrézy Wyste;puje za}eznosc miedzy 1stn1§n1§m dzgelmg
jednofunkcyjnych (centra zatrudnienia, sypialnie) a
dhluzszymi podrozami

. Czestos¢ podrozy | Nie stwierdzono wptywu
Gestos¢ ; - - - - .
. Wybor Wyzsza gestos¢ zatrudnienia zwigzana jest zwykle
zatrudnienia , . s .
srodka transportu | z wiekszym wykorzystaniem transportu zbiorowego
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. Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzujg si¢
Gestos¢ Krd . T S
. s rotszymi podrézami niz dzielnice podmiejskie,
zagospodarowa | Dtugo$¢ podrozy . .
nia zorientowane na wykorzystanie samochodu
rzestrzennego 050bOWego
P g Czestos¢ podrozy | Nie stwierdzono wptywu
‘2 ,» 1 radycyjne” dzielnice charakteryzuja si¢ wyzszym
Gestos¢ . : )
. udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i
zagospodarowa Wybdr . ) o . .
: , pieszego; czynniki urbanistyczne maja jednak
nia srodka transportu - .
mniejsze znaczenie niz cechy spoteczno-
przestrzennego . . e
ekonomiczne danej populacji
Odleglo$¢ do najwazniejszego miejsca pracy jest
Dhugos¢ podrozy | waznym czynnikiem determinujagcym odlegtosé
podrézy
Lokalizacja Czestos¢ podrozy | Nie stwierdzono wptywu
, Silny wplyw na wykorzystanie transportu
Wybor . A .
. zbiorowego ma odleglos¢ dojscia do 1z
srodka transportu .
przystankéw
Srednie odlegtosci podrozy sa najnizsze na duzych
Dhugos$¢ podrozy | terenach miejskich 1 najwyzsze w osadach
Wielkod¢ | wiejskich
miasta Czestos¢ podrozy | Nie stwierdzono wptywu
, Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze
Wybdr . s e
, na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach
srodka transportu o
wiejskich

Zrédto: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19, www.eu-
portal.net, dostep: 31.07.2015 r.

Na rysunku 1 =zaprezentowano podzial administracyjny wojewodztwa
uwzgledniajacy poszczegdlne powiaty i gminy z wyznaczonymi granicami aglomeracji.

kujawsko-pomorskiego,

Powiat torunski zajmuje powierzchni¢ 1230 km? i jest czwartym co do wielko$ci powiatem wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego — stanowi 6,8% jego powierzchni. Od pdinocy graniczy z powiatem chetminskim, od
wschodu — z powiatami wabrzeskim, golubsko-dobrzynskim i lipnowskim, od poludnia — z powiatami
aleksandrowskim i inowroctawskim, a od zachodu — z powiatem bydgoskim. Jest to powiat ziemski z siedziba
wladz w Toruniu, ktére jednak jako miasto na prawach powiatu nie wchodzi w jego sktad.
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Zatacznik do uchwaty nr VI/91/07
Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
z dnia 23 kwietnia 2007 .

Podziat administracyjny
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego
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Legenda:

granica wojewodztwa
granice powiatow

granice gmin

DmIm

granica Bydgosko-Toruriskiego Obszaru Metropolitalnego

Rys. . Podzial administracyjny wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
Zroédto: www.kujawsko-pomorskie.eu, dostep: 31.07.2015 r.

Powiat Iaczy trzy historyczne regiony Polski: Kujawy, Ziemi¢ Dobrzynska i Ziemi¢ Chelminsky. Polozony
jest w wigkszo$ci na prawym brzegu Wisly, za wyjatkiem gminy Wielka Nieszawka, ktora potozona jest lewym
brzegu tej rzeki. Powiat lezy w trzech makroregionach: centralng czg¢$§¢ zajmuje Pradolina Torunsko-
Eberswaldzka, cze$¢ poinocna — Pojezierze Chetminsko-Dobrzynskie, a potudniowe krance gmin Wielka
Nieszawka i Czernikowo lezg na obszarze Pojezierza Wielkopolskiego.

Zgodnie z ustaleniami Planu Zagospodarowania Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, sie¢ osadnicza w
wojewodztwie kujawsko-pomorskim tworzy osiem obszarow o réznych uwarunkowaniach. Powiat torunski
zostal zaliczony w wickszosci do trzech obszarow. Rejon doliny Wisly zaliczono do obszaru centralnego,
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poinocng cze$¢ powiatu (z miastem Chetmza) — do obszaru pétnocno-wschodniego, a poludniowo-wschodnia
czg$¢ powiatu — do obszaru wschodniego. Niewielkie fragmenty powiatu zaliczono jeszcze do obszaréw
srodkowo-wschodniego i potudniowo-wschodniego.

Obszar centralny uznawany jest za ,rdzen funkcjonalny” wojewodztwa, ma charakter wielofunkcyjny, z
bardzo dobrze rozwinigta przedsigbiorczo$cig 1 duzym znaczeniem turystyki i rolnictwa. Posiada dobre
skomunikowania drogowe, kolejowe i wodne.

Obszar poénocno-wschodni ma charakter wybitnie rolniczy, okreslany jest jako obszar najwyzszej
przydatnosci dla rolnictwa na terenie wojewodztwa. Na obszarze wschodnim wskazuje si¢, ze ma on charakter
rolniczy z lokalnie zaznaczajaca si¢ funkcja turystyczna.

Na rysunku 2 przedstawiono podzial powiatu torunskiego na gminy i sotectwa.

) J powiat
powiat ' wabrzeski

chelminski

powiat
golubsko-dobrzynski

powiat
bydgoski

powiat
inowroctawski powiat

lipnowski

P granice powiatu

powiat

— granice gmin aleksandrowski

granice solectw

CIERPICE migjscowost
Rys. . Podzial administracyjny powiatu torunskiego
Zrodto: www.powiattorunski.pl, dostep: 31.07.2015 r.

W polityce przestrzennej wojewddztwa wyodrebniono cztery strefy, w tym dwie obejmujace powiat torunski.
Wiceksza czgs¢ powiatu — wraz z doling Wisty — zaliczona zostata do strefy centralnej — o wysokiej aktywnosci
gospodarczej, a pozostata czgs¢ powiatu (miasto i gmina Chetmza) — do strefy wschodniej, w ktorej ma
przewaza¢ intensywna gospodarka rolna.

W sieci osadniczej wyrdézniono w powiecie jeden o$rodek miejski o oddzialywaniu na obszar szerszy niz
gmina, ze wzgledu na znaczacy potencjal w zakresie szkolnictwa S$redniego ileczenia szpitalnego, jako
uzupetnienie osrodka powiatowego — jest nim miasto Chetmza.

Uktad osadniczy w wojewodztwie przedstawiono na rysunku 3.
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Rys. . Miejsce powiatu torunskiego w powiazaniu o§rodkéw administracyjnych wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego

Zrédto: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, rys. nr 14.

Powiat torunski posiada bardzo silne zwiazki z Toruniem i wlasnie to miasto, z uwagi na swoj potencjat, jest
gtéwnym osrodkiem oddziatywania na obszar powiatu.

W sktad powiatu torunskiego wchodzi dziewigé podstawowych jednostek administracji samorzadowej:
— gmina miejska Chelmza;

— gminy wiejskie: Chetmza, Czernikowo, Lubicz, Lubianka, Lysomice, Obrowo, Wielka Nieszawka i
Ztawie$ Wielka.

Wg danych GUS na 31 grudnia 2014 r., liczba mieszkancoéw powiatu wynosita 102 tys., co oznacza gestosé
zaludnienia 83 mieszkancow nakm?. Jest to gestos¢ zaludnienia nizsza od $redniej w wojewodztwie
(116 mieszkancow/km?). Najmniej zaludniong gming jest Wielka Nieszawka (tylko 23 osoby/km?).

Powierzchnie gmin i miast powiatu torunskiego — wraz zliczbg ludnosci 1 ggstoscig zaludnienia —
przedstawiono w tabeli 2. Kolorem czerwonym wyr6zniono gminy o najwyzszej wartosci danego wskaznika, a
kolorem zielonym — o najnizsze;j.

Na terenie powiatu torunskiego najwigksza powierzchni¢ zajmuja uzytki rolne — 56%, a lasy zajmuja ok. 35%
powierzchni.

Powiat torunski, dzigki potozeniu w bezposrednim sasiedztwie Torunia, charakteryzuje si¢ dobra
dostepnoscia komunikacyjna do tego osrodka wojewddzkiego, a takze do Bydgoszczy.

Tab. . Powierzchnia i liczba ludnosci jednostek administracyjnych w powiecie torunskim — stan na 31

grudnia 2014 r.
Powierzchni Liczba Gestos¢ Liczba
Lp. Gmina a mieszkancow | zaludnienia | miejscowos
[km?] [0sob] [osob/km?] | ci/solectw
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1. | m. Chelmza 7 14 905 2129 1/0
2. | Chelmza 180 9 795 54 31/28
3. | Czernikowo 170 8 984 53 35/17
4. | Lubicz 106 19 150 181 19/17
5. | Lubianka 84 6 690 80 14/12
6. | Lysomice 127 9521 75 26/14
7. | Obrowo 162 14 858 92 25/21
8. | Wielka Nieszawka 216 4954 23 6/4
9. | Ztawie$ Wielka 178 13310 75 23/18
Razem 1230 102 167 83 180/131

Zrodto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, dostep: 31.07.2015 .

Na rysunku 4 przedstawiono mape powiatu torunskiego z najwazniejszymi miejscowosciami, bedgcymi
potencjalnymi zrédtami ruchu w powiatowych przewozach pasazerskich.
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Rys. . Najwieksze miejscowos$ci powiatu torunskiego
Zrédlo: opracowanie wlasne.

Za kierunki rozwoju uktadu komunikacyjnego dla obszaru powiatu torunskiego w planie zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa uznano przebudowe drogi krajowej nr 10 do parametrow drogi ekspresowe;,
przebudowe drogi krajowej nr 15 i 80 w parametrach klasy technicznej GP (droga gltéwna ruchu
przyspieszonego), a takze budowe drogi w klasie technicznej G (gtdowna), taczacej droge ekspresowa S-10 z
droga krajowa nr 91 poprzez zaporg w Nieszawie.

Jako najwazniejsze zadania w ukladzie nadrzgdnym dla linii kolejowych zapewniajacych zewnetrzne
powigzania wojewodztwa uznano osiaggniecie predkosci powyzej 120 km/h na liniach kolejowych — m.in. nr 18
(Kutno — Torun — Bydgoszcz) i 353 (Poznan — Torun — Skandawa). Ponadto wskazano, ze sprawniejszy i
bezpieczniejszy transport na terenie wojewodztwa ma by¢ zrealizowany m.in. przez osiagnigcie predkosci do
120 km/h w nastepstwie elektryfikacji i dobudowy drugiego toru na linii nr 207 (Torun — Malbork), a takze
poprzez przebudowg pozostatych linii kolejowych znaczenia panstwowego.

Zagospodarowanie przestrzenne gmin objetych planem
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Poszczegodlne gminy posiadajg zroznicowang strukture przestrzenng. Zestawienie podstawowych wskaznikow
charakteryzujacych gminy przedstawiono w tabeli 3. Kolorem czerwonym wyrézniono gminy o najwickszym
udziale danej powierzchni.

Tab. . Udzial powierzchni réznych rodzajow w poszczegdélnych gminach powiatu torunskiego — stan na
31 grudnia 2014 r.

Udzial wg kierunkow wykorzystania
L Gmina Powierzchnia tereny

p- [km?] uzytki rolne lasy zurbanizowa

ne
1. | m. Chelmza 7,84 44,6% 0,1% 40,1%
2. | Chelmza 178,95 89,3% 1,6% 4,3%
3. | Czernikowo 170,14 44,4% 45,9% 2,6%
4. | Lubicz 105,75 66,5% 19,3% 9,6%
5. | Lubianka 84,50 89,5% 5,4% 4,0%
6. | Lysomice 126,94 69,5% 23,0% 5,6%
7. | Obrowo 162,17 52,4% 38,6% 4,5%
g, | Wiclka 216,22 7.9% 86,5% 2.2%

Nieszawka

9. | Ztawie$ Wielka 177,91 64,2% 24,3% 4,1%
Razem 1230,42 56,0% 34,8% 4,5%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, dostep: 31.07.2015 .
Miasto Chelmza

Chetmza jest jedynym miastem w powiecie torunskim. Potozona jest w jego pdétnocnej czesci, nad Jeziorem
Chetmzynskim. Stanowi samodzielng gming miejska. Odleglos¢ drogowa Chelmzy od Torunia wynosi 19 km, a
od Bydgoszczy — 48 km.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., miasto Chelmza zajmowalo powierzchni¢ 7 km?, a zamieszkiwato je
14 905 os6b. Ggstos¢ zaludnienia wyniosta wige 2 129 osob/km? i byta wyzsza od $redniej dla miast podobnej
wielkosci w Polsce.

Funkcjonujace na terenie miasta instytucje i urzedy, w tym jednostki ochrony zdrowia (szpital) oraz sie¢
handlu i ushug, tworza lokalne centrum dla okolicznych miejscowos$ci. Chetmza jest osrodkiem uzupetiajacym
funkcje powiatowe, z ktorych wiekszo$¢ realizowana jest w mie$cie Toruniu. Miasto lezy nad prawie 300-
hektarowym Jeziorem Chetmzynskim, w ktdrego rejonie zlokalizowana jest baza turystyczna.

Na terenie miasta funkcjonuje przemyst, glownie w branzy budowlanej i meblarskiej, a takze przetworstwa
rolno-spozywczego. Najwigkszym zakladem pracy jest Cukrownia Chetmza S.A.

W ,,Strategii rozwoju miasta Chelmza na lata 2007-2016” nie odniesiono si¢ do transportu publicznego.
Wskazano jedynie, ze niewlasciwy uklad komunikacyjny miasta jest jego staba strong, a stabe polaczenia
komunikacyjne z Bydgoszcza i Grudziadzem — stanowig zagrozenie w rozwoju. W ramach celu strategicznego
»Przyjazne miasto” okre$lono cel czastkowy ,,Dobrze rozwinigta infrastruktura techniczna”, a w nim
przewidziano jedynie budowe i modernizacj¢ drog oraz parkingow.

Gmina Chelmza

Gmina wiejska Chetmza zajmuje powierzchni¢ 179 km? Najwigkszg cze$¢ jej powierzchni stanowiag uzytki
rolne — 89,5%, za$§ lasy zajmuja tylko 1,6% powierzchni. Miasto Chelmza stanowi odrgbng gming miejska.
Najwigcej mieszkancéw ma miejscowos$¢ Grzywna (ponad 11% ogotu mieszkancow gminy), do wigkszych wsi
naleza takze: Konczewice, Pluskowgsy, Browina, Skape, Mirakowo, Gluchowo 1 Januszewo.

Gmina potozona jest na wysoczyznie, z czym wigze si¢ dobra przydatno$¢ rolnicza gruntow oraz duzy udziat

gleb chronionych. Krajobraz gminy jest typowo rolniczy, z niewielkim udzialem terenéw zadrzewionych i
le$nych. Tereny zalesione znajduja si¢ jedynie w okolicach jezior Grodzienskiego i Gtuchowskiego.
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Na terenie gminy znajduje si¢ blisko 30 zespotéw patacowo-parkowych, z czego wiekszos$¢ jest dobrze
zachowana. Gmina posiada bogate srodowisko kulturowe.

Gmina Czernikowo

Gmina stanowi zaplecze ekologiczne uzdrowiska Ciechocinek. Poludniowo-zachodnia czgs¢ gminy jest
pokryta lasami — znaczna cze$¢ tego terenu podlega ochronie prawnej ze wzgledu na walory krajobrazowe i
przyrodnicze Niziny Ciechocinskiej. W pénocno-wschodniej czesci gminy dominuje rolnictwo. Nad jeziorami
Steklin i Kijaszkowo rozwija si¢ funkcja rekreacyjna.

Na terenie gminy znajduje si¢ 39 wsi stale zamieszkalych 1 41 ogdtem, podzielonych na 17 sotectw.
Najwigkszym z nich jest Osowka (3 314 ha), a najmniejszym Wygoda (107 ha). Najwiecej 0osob zamieszkuje
siedzibe gminy — Czernikowo (3 045 o0sob), a najmniej — solectwo Zimny Zdrdj (tylko 124 osoby). Do
najwiekszych wsi, poza Czernikowem, nalezg: Steklin, Steklinek, Czernikéwko i Mazowsze.

Gmina Lubicz

Obszar gminy Lubicz jest zréznicowany przestrzennie pod wzgledem uzytkowania i posiada dos¢ znaczny
stopien urbanizacji. W potnocnej cze$ci gminy dominujg uzytki rolne.

Gming tworzy 17 sotectw, ktore obejmuja 19 miejscowosci. Do najwiekszych naleza Lubicz Gorny (3 485
mieszkancow), Lubicz Dolny, Grebocin 1 Zlotoria. Najmniejsza miejscowoscia w gminie jest Jozefowo (137
mieszkancéw). W gminie notuje si¢ znaczny wzrost liczby mieszkancoéw, co zwigzane jest z efektem
suburbanizacji Torunia. Najwigksza koncentracja firm i zaktadéw produkcyjnych charakteryzuje si¢ fragment
solectwa Lubicz Dolny — Matgorzatowo. Znaczng cz¢$¢ obszaru gminy zajmuje obszar chronionego krajobrazu
,Dolina Drwecy”.

Na terenie gminy funkcjonuje lokalna komunikacja autobusowa — w postaci linii autobusowych taczacych
miedzy sobg poszczegdlne miejscowosci gminy oraz gming z Toruniem.

Gmina Lubianka

Gmina potozona jest w poinocno-zachodniej czesci powiatu torunskiego. Pod wzgledem administracyjnym
jej obszar dzieli si¢ na 12 sotectw, obejmujacych 14 wsi. Wie$ Lubianka pelni funkcje gminnego osrodka
administracyjno-ustugowego.

Teren gminy to przede wszystkim grunty rolne oraz produkcja rolna, prowadzona najczesciej przez rodzinne
gospodarstwa rolne. Tylko niecate 5% powierzchni gminy stanowia lasy. Postepuje przeksztalcanie gminy w
zaplecze sypialne Torunia oraz rozwdj zabudowy mieszkalnej i ustugowej. W sotectwach: Pigza, Warszewice i
Zamek Bierzglowski nastgpil najwickszy rozwoj osadnictwa mieszkaniowego oraz ustug i funkcji produkcyjne;.

Gmina Lysomice

Gmina Lysomice polozona jest w centralnej cze$ci powiatu torunskiego, na poétnoc od Torunia. Na terenie
gminy znajduje si¢ 14 sotectw, obejmujacych 23 wsie. Funkcje gtéwnego osrodka administracyjno-ustugowego
peli miejscowo$¢ Lysomice, stanowigca siedzib¢ gminy. O$rodkiem wspomagajacym i uzupehliajacym
osrodek gminny jest wies Turzno.

Na wigkszosci obszaru gminy dominuje rolnictwo (70% powierzchni gminy stanowig uzytki rolne) i
mieszkalnictwo. Najbardziej zurbanizowane s3 $rodkowa i poludniowo-wschodnia czgs¢ gminy, na tych
obszarach istotna jest roéwniez funkcja przemystowo-uslugowa. Na terenie gminy, w Ostaszewie, funkcjonuje
podstrefa Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Urbanizacja gminy postepuje z zwigzku z
oddziatywaniem duzego osrodka miejskiego, jakim jest Torun, dla ktoérego Lysomice petnig funkcje zaplecza
gospodarczego. Wyraznie widoczne jest rbwniez zjawisko suburbanizacji, czyli przenoszenia si¢ mieszkancoéw
Torunia do miejscowos$ci podmiejskich.

Gmina Obrowo

Id: EE477DBB-EE81-4AFA-98C4-89F1AD1C3B03. Podpisany Strona 21



Gmina polozona jest w poludniowo-wschodniej czgsci powiatu torunskiego. Uzytki rolne zajmuja 55%
powierzchni gminy, a 37% — lasy. Gmina podzielona jest na 21 sotectw.

Obszar gminy rozdzielony jest na dwie czgsci, ktorych granice wyznaczajg szlaki komunikacyjne w postaci
linii kolejowej Torun — Sierpc i drogi krajowej nr 10. Cze§¢ pdinocna gminy stanowi obszar rolniczo-
przemystowy, a czgs¢ potudniowa to glownie lasy. Podstawowa funkcja gospodarcza gminy jest produkcja
rolna.

Do najwigkszych miejscowosci na terenie gminy naleza: Glogowo, Obrowo i Brzozowka, natomiast
najmniejszymi sg: Obory, Kazimierzewo i Smogorzewiec. Gmina podlega wplywom urbanizacyjnym ze strony
Torunia.

Gmina Wielka Nieszawka

Potozona jest na potudniowym skraju powiatu torunskiego — jako jedyna gmina z tego powiatu lezy na
lewym brzegu Wisty. W strukturze uzytkowania gruntow przewazaja lasy (blisko 54% powierzchni), a uzytki
rolne stanowig tylko 7,7%. Ogolem, tereny zielone stanowig 87% powierzchni gminy. Lasy tworzg jeden zwarty
kompleks, ktory stanowi fragment Puszczy Bydgoskiej. Na terenie gminy zlokalizowany jest poligon
wojskowy.

Gmina Zlawie$§ Wielka

Gmina potozona jest w Srodkowej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, pomiedzy Toruniem i
Bydgoszcza. Obszar gminy rozciagga si¢ na prawym brzegu Wisty. Blisko 25% powierzchni gminy porastaja
lasy. W sktad gminy wchodzi 18 sotectw. Najwigcej osob zamieszkuje sotectwo Gorsk — prawie dwukrotnie
wiecej niz miejscowos¢ Ztawie§ Wielka, bedacag siedziba gminy. Do wiekszych solectw naleza takze: Ztawie$
Mata, Rozgarty i Siemon. Najmniejszym sotectwem pod wzgledem ludnosci sg Blotka.

Pod wzgledem uzytkowania gmina jest typowo rolnicza. Uzytki rolne stanowig 65% powierzchni, w tym az
25% 1aki 1 pastwiska. Tylko 19% mieszkancow utrzymuje si¢ jednak z pracy w sektorze rolniczym. Obszar
gminy wykazuje coraz wigcej cech zurbanizowanego obszaru podmiejskiego, wzrasta obszar terendw
zabudowanych.

Sie¢ komunikacyjna na obszarze planu

Przez wojewoddztwo kujawsko-pomorskie prowadzg dwa paneuropejskie korytarze transportowe bazowej
sieci TEN-T: Baltyk — Adriatyk (odcinek Gdansk — Katowice) oraz Morze Péilnocne — Baltyk (odcinek
Warszawa — Poznan)'?. W ramach tej sieci funkcjonuje autostrada Al, tgczaca Gdansk z Toruniem, Lodzig i
aglomeracja $laska oraz autostrada A2, laczaca Warszawg z Lodzig i Poznaniem — z odgal¢zieniem droga
ekspresowa S5 do Gniezna, a w przysztoéci do Bydgoszczy i przez Swiecie, do autostrady Al. Kolejowa sie¢
TEN-T obejmuje w wojewodztwie kujawsko-pomorskim linie kolejowe nr 3 i 131 jako sie¢ bazowa oraz nr 201
1353 — jako sie¢ kompleksowa.

Przez obszar powiatu torunskiego prowadzg linie kolejowe o znaczeniu panstwowym!D: dwie
zelektryfikowane, pierwszorzgdne i dwutorowe linie — nr 353 (Poznan Wschod — Skandawa, odcinek
Inowroctaw — Torun Gléwny — Torun Wschodni — Jablonowo Pomorskie) oraz nr 18 (Kutno — Pita Gtoéwna,
odcinek Wloctawek Brzezie — Torun Gltowny — Bydgoszcz Wschod), a takze dwie niezelektryfikowana i
jednotorowe linie — nr 207 — drugorzgdna (Torun Wschodni — Malbork, odcinek Torun Wschod — Kornatowo) i
nr 27 — pierwszorzgdna (Nasielsk — Torun Wschodni, odcinek Lipno — Torun Wschodni). Na wszystkich
czterech wymienionych liniach prowadzony jest ruch pasazerski, jednak z r6zng intensywnoscig. Na linii nr 27
na odcinku Torun — Sierpc uruchamiane sg obecnie tylko dwie pary pociggow.

Przez powiat prowadza rowniez jednotorowe linie kolejowe nr 246 (Torun Wschodni — Olek, fragment
dawnej linii do Chelmna) — znaczenia miejscowego, wykorzystywana tylko w ruchu towarowym oraz nr 209
(Kowalewo Pomorskie — Bydgoszcz Wschod) — drugorzedna, nieprzejezdna na odcinku Chetmza — Kowalewo
Pomorskie.

10) Zrédto: tent-t-corridor-map-2013.pdf, dostep: 31.07.2015 1.
D Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 17.04.2013 r., Dz. U. z 2013 r., poz. 569.
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Na obszarze powiatu torunskiego funkcjonuja nastgpujace stacje i przystanki kolejowe:

—na linii nr 18 w kierunku Bydgoszczy: Cierpice;

—na linii nr 18 w kierunku Wtoctawka: Brzoza Torunska;

—na linii nr 353 w kierunku Inowroctawia: brak;

— na linii nr 353 w kierunku Jablonowa Pomorskiego: Papowo Torunskie, Turzno i Kamionki Jezioro;

—na linii nr 207 w kierunku Grudziadza: Lysomice, Ostaszewo Torunskie, Grzywna, Chelmza i Wroctawki
(sama miejscowos$¢ lezy w powiecie chelminskim, ale przystanek kolejowy — w torunskim);

— na linii nr 209 w kierunku Bydgoszczy: Chetmza, Gtuchowo i Nawra;
—na linii nr 27 w kierunku Sierpca: Lubicz, Dobrzejewice, Obrowo, Czernikowo i Ograszka.

Lacznie, w ruchu pasazerskim uzytkowanych jest 17 stacji i przystankdéw kolejowych, jednak odjezdza z nich
zroznicowana liczba pociggdéw: najwiecej z Chelmzy, a najmniej ze stacji i przystankoéw na linii Torun — Sierpc.

W powiecie torunskim znajduje si¢ facznie 1 076,9 km drég o nawierzchni twardej, w tym 175,8 km
autostrad 1 drog krajowych, 153,3 km drég wojewodzkich, 304,5 km drog powiatowych i 461,1 km drog
gminnych o nawierzchni twardej'?, a takze 1 327,8 km pozostatych drog gminnych'®.

Gltowna osig uktadu drogowego powiatu jest autostrada Al, z weztami:
— Czerniewice (polaczenie z droga ekspresowg S-10);

— Torun Wschod/Lubicz (polaczenie z drogg nr 80 i dalej z drogg nr 10);
— Turzno (polaczenie z droga nr 96 i dalej z droga nr 15).

Oprocz autostrady Al przez powiat przebiega droga ekspresowa S-10, stanowigca poludniowsg obwodnice
Torunia i na odcinku od Czerniewic do Lubicza przebiegajagca wspoélnie z autostradg Al. Sie¢ drog krajowych
obejmuje drogi nr 10, 15, 80, 91 i1 96.

Przez powiat torunski przebiegaja trasy nastepujacych drog wojewddzkich:
—200: stacja kolejowa Cierpice — droga nr 10;

—249: droga nr 80 — Czarnowo — rz. Wista — Solec Kujawski — droga nr 10;
— 250: Suchatéwka — Stuzewo;

—258: droga nr 91 — rz. Wista — Silno — Osiek — Obrowo;

—273: droga nr 10 — Cierpice — Mata Nieszawka — droga nr 257;

—499: droga nr 91 — Ostaszewo — Stawkowo — Mirakowo — droga nr 599;
— 546: Ztawie§ Wielka — Rzeczkowo — Lubianka;

— 551: Strzyzawa — Dagbrowa Chelminska — Unistaw — Wybcz — Chelmza — Wabrzezno;
— 552: Rozankowo — Lysomice — Grebocin — Lubicz;

— 553: Torun — Lubianka — Wybcz;

— 566: stacja kolejowa Czernikowo — droga nr 10;

—569: Golub-Dobrzyn — Ciechocin — Dobrzejewice;

— 572: stacja kolejowa Lubicz — droga nr 10;

— 582: stacja kolejowa Ostaszewo — droga nr 91;

— 586: stacja kolejowa Brzoza Torunska — droga nr 91;

— 589: droga nr 91 — Grzywna — Chelmza;

—597: Rzeczkowo — Cichoradz — Siemon — Unistaw;

12) Sytuacja spoteczno-gospodarcza Wojewddztwa Kujawsko-pomorskiego. Zroznicowanie wewnetrzne wojewodztwa”.
13) Studium Uwarunkowan Rozwoju Przestrzennego Bydgosko-Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego”.
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— 599: Mirakowo — Grodno;

— 646: Turzno — Brzezno;

— 649: Pluskowesy — Mlewo — Sierakowo;

— 654: Silno — Grabowiec — Krusz — Ztotoria — Kaszczorek — droga nr 80;
— 657: Zlotoria — Lubicz — droga nr 10.

Powiatowy Zarzad Drog z siedzibg w Toruniu zarzadza siecig 302,387 km drog powiatowych!® :
— 1544C: Dgbrowa Chelminska — Bolumin — Sktudzewo;

— 1545C: Dabrowa Chetminska — Cichoradz;

— 1604C: Brzozowo — Nawra;

— 1615C: Krusin — Staw — Bielczyny;

—1619C: Lisewo — Dubielno — Chelmza (ul. Trakt);

— 1629C: Trzebcz Szlachecki — Gluchowo;

— 1638C: Drzonéwko — Grzegorz — Liznowo;

— 1716C: Pluznica — Bocien — Dzwierzno;

—2001C: Rzeczkowo — Zarosle Cienkie;

—2002C: Gierkowo — Sktudzewo — Rzgczkowo;

—2003C: Siemon — L.azyn;

—2004C: Lazyn — Zarosle Cienkie — Smolno;

—2005C: Lubianka — Zamek Bierzglowski — Czarne Btoto;
—2006C: Rozgarty — Gorsk;

—2007C: Ostaszewo — Lysomice;

— 2008C: Gostkowo — Papowo Torunskie (st. kol.);
—2009C: Brzezno — Mtyniec — Lubicz Gorny;

—2010C: Turzno — Rogowko — Lubicz Dolny;

—2011C: Turzno — Papowo Torunskie;

—2013C: Bielczyny — Chetmza (ul. Chetm. Przedmiescie);
—2014C: Nawra — Gluchowo;

—2015C: Siemon — Wybcz;

—2016C: Lubianka — Konczewice;

—2017C: Biskupice — Wymystowo — Warszewice;
—2018C: Biskupice — Brachnowo;

—2019C: Chelmza — Brachnowo — Pigza (ul. Wyszynskiego);
—2020C: Bragchnowo — Kowrdéz;

—2021C: Swierczynki — Ostaszewo;

—2022C: Dziemiony — Zelgno;

—2023C: Chetmza — Swigtostaw — Wegorzyn;

—2024C: Drzonowo — Bocien;

19 Wykaz drog powiatu torufiskiego [http://www.bip.powiattorunski.pl/2670,wykaz-drog-powiatu-torunskiego.html, dostep:
13.07.2015].
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—2025C: Mata Grzywna — Mirakowo;

—2026C: Browina — Grzywna — Stawkowo;
—2027C: Morczyny — Kamionki Mate;

—2028C: Zakrzewko — Tylice;

—2029C: Kamionki Mate — Turzno;

—2030C: Turzno — Gronowo;

—2031C: Zelgno Bezdot — Zelgno;

—2032C: Bierzgtowo — Zamek Bierzgtowski;
—2033C: Cierpice — Rojewo — Inowroctaw;

— 2034C: Choragiewka — Glinki —Torun;

—2035C: Mtyniec I — Jedwabno — Torun;
—2036C: Krobia — Mierzynek — Mtyniec II;
—2037C: Dobrzejewice — Swictostaw — Mazowsze;
—2038C: Lazyn — Kaweczyn;

—2039C: Zgbowo — Zegbbdwiec;

—2040C: Zebdwiec — Skrzypkowo — Krzykomys;
—2041C: Brzozowka — Szembekowo — Lazynek;
—2042C: Kijaszkowo — Dabrowka;

—2043C: Mazowsze — Steklinek — Wygoda;
—2044C: Czernikowo — Bobrowniki — Wtoctawek;
—2045C: Steklin — Osowka;

—2046C: Walentowo — Osowka;

—2047C: Wola — Osowka;

—2048C: Mazowsze — Trutowo — Wola;

—2049C: Nieszawa — Brzezno;

— 2132C: Sitno — Dzialyn — Mazowsze — Czernikowo.

Przebieg drog krajowych, wojewodzkich i powiatowych w powiecie torunskim przedstawiono na rysunku 5.
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Rys. . Przebieg drog krajowych, wojewddzkich
i powiatowych w powiecie torunskim

Zrédto: Infostrada Kujaw i Pomorza, dostep: 31.07 2015 r.

Drogi powiatowe w zdecydowanej wigkszosci nie spelniajg wymaganych parametrow technicznych.
Szerokos¢ jezdni waha si¢ od 3,2 m do 6,0 m, a pobocza maja szerokos¢ od 0,5 do 1,5 m. Stan techniczny drog
jest bardzo zro6znicowany. Kategori¢ drog powiatowych posiadajg takze niektore drogi o nawierzchni gruntowej'

W granicach administracyjnych powiatu torunskiego znajduje si¢ 413 przystankéw autobusowych. Gminy
powiatu torunskiego, powiat torunski oraz samorzad wojewddztwa kujawsko-pomorskiego okreslity zasady
korzystania z przystankow, ktore znajduja si¢ wich zarzadzaniu. Najwickszg liczbg — 200 przystankéw
zarzadzanych w powiecie — dysponuje samorzad powiatowy. Przy drogach wojewodzkich znajduja sig 103
przystanki, a 42 przystanki zlokalizowane sa przy drogach krajowych. Oprdcz tego funkcjonuje 68 przystankow
przy drogach gminnych.

Przystanki w wigkszych miejscowosciach wyposazone sa w perony, niekiedy takze w zatoki oraz czgsto —
przynajmniej w jednym kierunku jazdy — w wiaty lub zadaszenia, réznych typoéw. Nie wszystkie przystanki
zapewniajg jednak pasazerom odpowiednie warunki oczekiwania.

Na obszarze powiatu nie ma zadnego dworca autobusowego. Najblizszy dworzec znajduje si¢ w Toruniu przy
ul. Dgbrowskiego 8 (dawniej byt to dworzec PKS, obecnie nalezy do przewoznika — Arriva).

W Chetmzy zostata wyznaczona strefa ptatnego parkowania!®), obejmujaca wybrane ulice w centrum miasta:
Sikorskiego (na odcinku od ul. Mickiewicza do Rynku), Paderewskiego (na odcinku od ul. Sikorskiego do ul.
Mickiewicza), Sadowa (na odcinku od ul. Sikorskiego do ul. Kopernika), Strzelecka (na odcinku od ul.
Sikorskiego do ul. Kopernika), Kopernika, Rynek, Rynek Garncarski i Rynek Bednarski. Obszar ten obejmuje
centralna, historyczna cze$¢ miasta w otoczeniu Rynku. Pierwsza godzina postoju kosztuje 1,20 zt. Optaty za
parkowanie sg pobierane w dni robocze w godzinach 10% -18% (z wyjatkiem wtorkéw i pigtkéw przy ulicach

13 Program poprawy bezpieczenstwa na drogach w powiecie toruniskim na lata 2016-2023.
19 yuchwata nr XX/143/12 Rady Miejskiej Chetmzy z dnia 8 listopada 2012 r.
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Sikorskiego i Paderewskiego, kiedy optaty pobierane sg juz od godz. 8%°), a w soboty — w godzinach 9% -15%,
Pobor optat nastepuje poprzez inkasentow.

Czynniki demograficzne i motoryzacja

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., powiat torunski zamieszkaty byt przez okoto 102 tys. mieszkancow. O
sytuacji demograficznej rejonu $wiadcza zachodzace zmiany liczby i struktury mieszkancow oraz prognozy
demograficzne na okres planistyczny. Zmiany liczby mieszkancow w gminach powiatu torunskiego w latach
2009-2014 przedstawiono w tabeli 4.

Tab. . Zmiana liczby mieszkancow jednostek administracyjnych powiatu
torunskiego w latach 2009-2014 — dane GUS

Liczba mieszkancow Dynamik
. a
Gmina 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 |2014:2009
[%]
miasto Chelmza 15186 | 15267 | 15189 | 15 066 | 14 967 | 14 905 98,1

w tym:

— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancoéw
— saldo migracji

2,0 -0,3 -0,1 -2,4 -1,9 -0,9

-28 =79 =77 -80 -59 -47
na pobyt staty
Chelmza 9475 | 9627 | 9674 | 9738 | 9682 | 9795 1034
w tym:

— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow
— saldo migracji

1,0 -1,8 2,8 0,5 0,0 0,2

25 27 20 56 -6 91
na pobyt staty
Czernikowo 8576 | 8867 | 8894 | 8912 | 8952 | 8984 104,8
w tym:

— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow
— saldo migracji

3,3 6,7 2,7 3.8 3.8 2,7

10 8 3 -12 11 -7
na pobyt staty
Lubicz 18451 | 18424 | 18656 | 18940 | 19 069 | 19 150 103,8
w tym:

— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow
— saldo migracji

5,4 5,1 5,3 5,7 3,2 2,9

212 108 134 141 141 57
na pobyt staty
Lubianka 6048 | 6287 | 6385| 6496| 6610 | 6690 110,6
w tym:

— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow
— saldo migracji

2,5 5.3 2,7 0,3 5,6 1,8

90 107 81 116 69 79
na pobyt staty
Lysomice 8984 | 9045| 9223 | 9272 | 9418 | 9521 106,0
w tym:

— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow
— saldo migracji 131 86| 141 50| 140 69
na pobyt staty

Obrowo 11879 | 12644 | 13197 | 13672 | 14205 | 14 858 125,1

5,3 3,6 4,0 1,9 1,6 4,0
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w tym:

— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow
— saldo migracji 499 | 550| 463 | 436| 470| 576
na pobyt staty

Wielka Nieszawka 4458 | 4619 | 4722 | 4813 | 4897 | 4954 111,1
w tym:

— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow
— saldo migracji

5,1 6,1 7,0 6,3 7,1 6,3

1,2 4,2 2,6 0,8 0,6 4,1

132 113 91 79 79 39
na pobyt staty
Zlawies Wielka 12130 | 12567 | 12758 | 12982 | 13172 | 13 310 109,7
w tym:

— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow
— saldo migracji

2,3 5,0 4,0 3,7 3,7 4,2

177 188 140 174 143 80
na pobyt staty
Razem powiat 100 102
torunski 95187 | 97 347 | 98 698 | 99 891 972 167 107,3
w tym:

— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow
— saldo migracji na
pobyt staty

Zrodlo: dane GUS.

3.4 3,6 3,6 2,7 2,7 2,8

1248 1108 996 960 988 937 -

Dane zawarte w tabeli 4 ilustrujg znaczny wzrost liczby mieszkancoOw w ostatnich pigciu latach na catym
obszarze objetym planem. Najwickszy wzrost odnotowano dla gminy Obrowo. Najgorsze tendencje
demograficzne wystepuja w mie$cie Chetmza, w ktorym wystepuje zarowno ujemna $rednia stopa przyrostu
naturalnego, jak iujemne saldo migracji. Dla poréwnania — w mieScie Toruniu dynamika zmian liczby
mieszkancow w latach 2014:2009 wyniosta 98,8, a przyrost naturalny w 2014 r. — 0,0. Saldo migracji osiagneto
warto$¢ -421. Spadajaca liczba mieszkancéw miast i rosngca w gminach wiejskich, wskazuje na proces
suburbanizacji. Nalezy przypuszczac, ze proces ten bedzie nadal zachodzit.

Strukture ludnosci gmin objetych planem, wg kryterium aktywnos$ci zawodowej, przedstawiono w tabeli 5.
Dane zawarte w tej tabeli ilustruja zmiane struktury aktywnos$ci zawodowej mieszkancow miasta i gmin
objetych planem na przestrzeni ostatnich lat.

Tab. . Struktura ludnosci gmin objetych planem w latach 2012-2014

Rok Dynamika

Segment mieszkancow w wieku 2012 2014 201[43) ;02]012
miasto Chelmza
— przedprodukcyjnym 2913 2777 95,3
— produkcyjnym 9776 9 605 98,3
— poprodukcyjnym 2377 2523 106,1
Pozostale gminy wiejskie objete planem
— przedprodukcyjnym 19 403 19418 100,1
— produkcyjnym 54 837 56 130 102,4
— poprodukcyjnym 10 585 11714 110,7
Razem powiat torunski

— przedprodukcyjnym 22316 22195 99,5
— produkcyjnym 64 613 65 735 101,7
— poprodukcyjnym 12 962 14 237 109,8
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Zrodlo: dane GUS.

W powiecie torunskim w latach 2012-2014 zmniejszyla si¢ liczba mieszkancéw w wieku przedprodukcyjnym
(0 0,5%), natomiast zwigkszyta si¢ liczba mieszkancow w wieku produkcyjnym (o 1,7%), a szczegdlnie —
w wieku poprodukcyjnym (o 9,8%). Podobna tendencja spadku liczby mieszkancéw miodych i wzrostu liczby
mieszkancow w wieku poprodukcyjnym zauwazalna jest w calej Polsce. Efektem tej tendencji jest spadek
udzialu w przewozach 0s6b uczacych sig¢, natomiast wzrost udzialu oséb starszych, ktore czesto nie uzywaja,
albo nie moga uzywa¢ samochodu osobowego do realizacji codziennych potrzeb przemieszczania sig.
W rezultacie, wzmaga si¢ wigc zapotrzebowanie na realizacj¢ transportem publicznym przewozéw o
charakterze socjalnym.

W strukturze wiekowej mieszkancéw powiatu torunskiego, przedstawionej na rysunku 6, wg stanu na dzien
31 grudnia 2014 r., ponad 40% populacji stanowili mieszkancy w wieku, w ktorym przystuguja uprawnienia
do przejazdow ulgowych i bezptatnych.

10,9% 5,5%
11,17 5,60
‘. 18,8%
‘.\ 15,21
Q
57,6% %321/"
58,87

50-4lat ®5-19lat =20-24 lata =25-64lat =65 i wiecej lat

Rys. . Struktura wiekowa mieszkancéw powiatu torunskiego
[% i tys. 0sOb] — stan na 31 grudnia 2014 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Prognozy demograficzne dla powiatu torunskiego, sporzadzone przez GUS, przedstawione w tabeli 6,
zaktadaja utrzymanie i poglebienie si¢ opisanych tendencji do 2025 r.

Liczba ludnosci powiatu torunskiego — wg nowej prognozy GUS przedstawionej w grudniu 2014 r. — bedzie
rosna¢ i w 2025 r. wyniesie 114 703 osoby. Jednoczesnie zmieni si¢ struktura ludno$ci miasta i gmin objetych
planem. Liczba 0sob uczacych si¢ zmaleje w miescie (o prawie 12%), za to wzrosnie na terenach wiejskich (o
blisko 11%). Liczba o0s6b w wieku produkcyjnym zmaleje w miescie o ponad 8%, a w gminach wiejskich
wzrosnie o ponad 11%, skutkujac w catym powiecie wzrostem o 8,5%. Najwigksze zmiany beda dotyczy¢ osob
starszych — w calym powiecie ich liczba wzroénie, az o 65,8%.

Tab. . Prognozowana liczba ludno$ci zamieszkujacej powiat torunski

Przedzial Liczba mieszkancéw w poszczegolnych Dynamioka zmian
wiekow latach [%o]
y 2013 | 2020 | 2025 2020/2013 | 2025/2013
Ludnos$¢ w miescie
0-6 1 057 906 852 85,7 80,6
7-18 1892 1788 1670 94,5 88,3
19-24 1196 970 855 81,1 71,5
25-64 8782 8 580 8 059 97,7 91,8
65+ 2 009 2565 3105 127,7 154,6
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Razem | 14 936 | 14 809 | 14 541 | 99,1 | 97,4
Ludnos$¢ wiejska
0-6 7483 7201 7316 96,2 97,8
7-18 13 097 14 282 14 530 109,0 110,9
19-24 7450 6 662 7087 89,4 95,1
25-64 50 156 54 080 55 883 107,8 1114
65+ 9120 12 300 15 346 134,9 168,3
Razem 87 306 94 525 100 162 108,3 114,7
Ludnos¢ ogolem
0-6 8 540 8107 8168 94,9 95,6
7-18 14 989 16 070 16 200 107,2 108,1
19-24 8 646 7 632 7 942 88,3 91,9
25-64 58 938 62 660 63 942 106,3 108,5
65+ 11129 14 865 18 451 133,6 165,8
Razem 102 242 109 334 114 703 106,9 112,2

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie prognoz GUS.

Na rysunku 7 przedstawiono prognozowang struktur¢ wiekowa mieszkancow gmin powiatu torunskiego w
2025 1.

7,1%

8,2

16,1%

14,1%
16,2

’

6,9%

55,7%
63,9

#0-6 lat =7-18 lat 19-24 lat = 25-64 lat = 65 lat i wiecej

Rys. . Prognozowana struktura wiekowa mieszkancow powiatu
torunskiego w 2025 r. [% i tys. osob]

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztaltuja si¢ dane dotyczace
wskaznikow motoryzacji. W 2013 r. w powiecie torunskim, wg Wojewodzkiego Urzedu Statystycznego w
Bydgoszczy, zarejestrowanych bylo 50,6 tys. samochodéw osobowych. Wskaznik motoryzacji wyniost 495
samochodoéw osobowych na 1 000 mieszkancéw. Na koniec 2014 r. liczba zarejestrowanych samochodéw
osobowych wyniosta juz 52 656'7. Warto$¢ wskaznika motoryzacji osiggneta wiec 515 samochodéw na 1000
mieszkancow. Prognoza zaktada wzrost tych wartosci, nawet do 14% w perspektywie roku 2035').

17 dane Starostwa Powiatowego w Toruniu.
18) Studium Wykonalno$ci dla projektu pn.: ,Integracja systemu transportu miejskiego wraz z zakupem taboru
tramwajowego niskopodtogowego w Toruniu w ramach BiT-City”.
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Os$wiata i czynniki spoleczne

W roku szkolnym 2013/2014 w powiecie torunskim dziatalo tacznie ponad 140 szkot i placowek
edukacyjnych, do ktoérych uczgszczato 11 tys. uczniow i 3,4 tys. przedszkolakow. Liczbe szkot i przedszkoli na
obszarze objetym planem — wraz z liczbg ucz¢szczajacych do nich dzieci i uczniow — przedstawiono w tabeli 7.
W powiecie torunskim nie wystepuja szkoly wyzsze, duzymi osrodkami akademickimi sg natomiast w Torun i
Bydgoszcz.

Tab. . Liczba przedszkoli i szkot na obszarze objetym planem wraz z liczba uczeszczajacych do nich
dzieci i uczniow — stan na 31 grudnia 2013 r.

mia Wie Zla
Gmina / rodzaj | sto | Che | Cze Lub | Lys lka . ,
A . . Lub | . . | Obr . wie§ | Raze
placowki Che | Imz | rnik | . iank | omi Nies .
. . . . icz 0Wo Wie m
osSwiatowej Imz a owWo a ce Zaw
lka
a ka
Przedszkola 2 1 1 5 1 1 6 1 1 19
Oddziaty 30 5| 8| 9| 8| 5| 7| 2| 9| 56
przedszkolne
Razem .| 408 | 255| 276| 813 | 194| 306| 586 | 153 | 402 | 3393
przedszkolakow
Szkota
podstawowa
- liczba
jednostek 4 5 5 6 4 4 6 2 6 42
- liczba ucznidéw 876 | 621 | 689 148 486 | 579 | 949 | 291 | 850 | 6 771
Gimnazjum
- liczba
jednostek 2 2 1 2 2 2 2 1 3 17
- liczba ucznidéw 411 | 376 | 384 | 534 | 220 | 259 | 431 | 106| 396 | 3117
Liceum,
technikum
- liczba
jednostek 2 2 4
- liczba uczniéw 404 350 754
Szkola
zasadnicza
zawodowa
- liczba
jednostek ! ! 2
- liczba uczniéw 120 109 229
Szkola
policealna
- liczba
jednostek ! ! 2
- liczba uczniow 60 60 120
s 187 107 | 248 138 124 10
Razem uczniow 1 997 3 3 706 | 838 0 397 6 991

Zrédto: Wojewodzki Urzad Statystyczny w Bydgoszczy.

Stopa bezrobocia dla powiatu torunskiego, wg stanu na 31 grudnia 2013 r., wynosita 21,3% — przy 18,2% w
wojewodztwie kujawsko-pomorskim, byla wigc wyraznie wyzsza od przecigtnej. Wsrod bezrobotnych, tylko
813 osbéb posiadato prawo do zasitku, ale az 3 374 osoby (46%) uznane zostaly za dlugotrwale bezrobotne
(powyzej 12 miesigcy), a co trzeci bezrobotny nie posiadal kwalifikacji zawodowych.
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Gloéwne czynniki spoteczne, determinujgce ksztalt oferty przewozowej transportu publicznego w powicie
torunskim, przedstawiono w tabeli 8.

Tab. . Czynniki spoleczne determinujace ksztalt oferty przewozowej transportu publicznego w
powiecie torunskim — stan na 31 grudnia 2013 r.

Bezrobocie Przecigtne
Jednostka . . Stopa miesi¢czne
.. . Pracujacy Liczba . .
administracyjna bezrobocia wynagrodzenie
bezrobotnych o
[Yo] [21]
Wojewodztwo 439 528 150145 18,2 3322,09
kujawsko-pomorskie
Powiat torunski 14 031 7345 21,3 2911,23
miasto Chelmza 2 188 - -
Chetmza 579 - -
Czernikowo 614 - -
Lubicz 3378 - -
Lubianka 636 - -
Lysomice 3034 - -
Obrowo 1061 - -
Wielka Nieszawka 1176 -
Ztawie$ Wielka 1365 -

Zrédto: Wojewodzki Urzad Statystyczny w Bydgoszczy.
Czynniki gospodarcze

W 2014 r. w strukturze podmiotéw gospodarczych dominowaty osoby fizyczne prowadzace dziatalnosé
gospodarcza (81% podmiotow). Wsrod wszystkich podmiotow gospodarczych, zdecydowang wigkszo$¢, tj. az
97%, stanowily przedsigbiorstwa prywatne. Najwigksza aktywno$¢ gospodarcza wykazywala gmina Lubicz.

Liczb¢ podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w poszczegdélnych jednostkach administracyjnych
objetych planem, przedstawiono w tabeli 9.

Dane GUS nie obejmuja mieszkancoéw pracujacych na wlasny rachunek, np. w gospodarstwach rolnych, stad
mata liczba podmiotéw gospodarczych w tych gminach, w ktérych gléwny udzial w dziatalnosci gospodarcze;j
mieszkancow majg indywidualne gospodarstwa rolne.

Tab. . Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w powiecie torunskim — stan
na 31 grudnia 2014 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
. sektor sektor prywat'ny.
Gmina . . spolki
ogolem | publiczn . osoby .
ogolem handlow inne
y fizyczne o
miasto Chelmza 1163 90 1073 862 52 159
Chetmza 614 11 603 497 33 73
Czernikowo 640 16 624 540 16 68
Lubicz 2025 28 1996 1662 154 180
Lubianka 548 16 532 436 21 75
Lysomice 1007 16 991 802 110 79
Obrowo 1422 24 1398 1230 49 119
Wielka Nieszawka 571 11 560 444 58 58
Ztawie$ Wielka 1307 22 1285 1046 109 130
Ogolem 9297 234 9062 7519 602 941

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.
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Najwigcej podmiotéw gospodarczych prowadzito dziatalnos¢ w zakresie handlu, transportu i ustug — ponad
71% oraz przemyshu i budownictwa — niemal 26%. W tabeli 10 przedstawiono podmioty gospodarcze wg
rodzaju dziatalnosci.

Tab. Struktura podmiotow
wg rodzaju dzialalno$ci — stan na 31 grudnia 2014 r.

gospodarczych W powiecie torunskim

Podmioty gospodarcze wedlug rodzaju dzialalno$ci
Gmina Rolnictwo Przemyst Transport,
i rybactwo i budownictwo handel i ushugi
miasto Chelmza 8 249 906
Chelmza 55 178 381
Czernikowo 28 209 403
Lubicz 31 530 1464
Lubianka 36 176 336
Lysomice 29 254 724
Obrowo 45 329 1048
Wielka Nieszawka 26 168 377
Ztawie§ Wielka 57 286 964
Ogoélem 315 2379 6 603

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

W tabeli 11 przedstawiono podmioty gospodarcze ze wzgledu na wielko$¢ zatrudnienia. Wg stanu na dzien
31 grudnia 2014 r., okoto 96% firm stanowily podmioty zatrudniajace do 9 osob. Przedsigbiorstwa mogace
stanowic¢ istotne zrédto ruchu dla transportu zbiorowego, a wigc zatrudniajagce powyzej 50 osodb, stanowily
zaledwie 0,6% catkowitej liczby firm.

Na terenie powiatu dominujgce znaczenie ma rolnictwo i oparty na nim przemysl przetworczy, w tym
Cukrownia Chetmza — jeden z najwiekszych tego typu zaktadéw w Europie. Funkcjonuja rowniez zaktady z
branzy migsnej, zbozowo-mtynarskiej, mleczarskiej i przetwdrstwa owocowo-warzywnego. Na terenie gminy
Lysomice, w miejscowosci Ostaszewo, zlokalizowana jest podstrefa Pomorskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej o nazwie Crystal Park. Jest to obszar aktywnos$ci gospodarczej zwigzanej z przemystem
elektronicznym. Powstaja w nim moduty ciektokrystaliczne do monitoréw LCD. Catkowita powierzchnia strefy
wynosi 177,61 ha. Najwickszym zaktadem na terenie strefy jest UMC Poland — producent marki Sharp.

Tab. Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych
w powiecie torunskim — stan na 31 grudnia 2014 r.
Liczba podmiotow gospodarczych
Gmina w zalezno$ci od liczby pracownikéw
ogolem 0-9 10-49 50-249 pow. 250
miasto Chelmza 1163 1107 48 7 1
Chetmza 614 588 24 2 0
Czernikowo 640 617 19 4 0
Lubicz 2 025 1938 70 17 0
Lubianka 548 528 18 2 0
Lysomice 1007 965 31 7 4
Obrowo 1422 1391 26 5 0
Wielka Nieszawka 571 540 27 4 0
Ztawie$ Wielka 1307 1266 35 6 0
Ogolem 9297 8940 298 54 5
Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.
Ochrona Srodowiska naturalnego
Ochrona przyrody
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Obszary chronionego krajobrazu to tereny wyrdzniajace si¢ krajobrazowo, o zréznicowanych ekosystemach,
warto§ciowe w szczegodlnosci ze wzgledu na mozliwo$¢ zaspokajania potrzeb zwiazanych z masowa turystyka i
wypoczynkiem lub istniejace — albo odtwarzane — korytarze ekologiczne.

Obszar powiatu torunskiego nie obejmuje zadnych parkoéw krajobrazowych. Na obszarze powiatu wystepuja
za to takze cztery obszary chronionego krajobrazu:

§ Strefy Krawedziowej Kotliny Torunskiej;
§ Wydmowy na potudnie od Torunia;

§ Doliny Drwecy;

§ Niziny Ciechocinskie;j.

Do obszarow objetych ochrong przyrody w powiecie torunskim naleza ponadto 2 rezerwaty przyrody (Las
Piwnicki i Dolina Drwecy), zespdt przyrodniczo-krajobrazowy Jar przy Strudze Lubickiej, a takze liczne
pomniki przyrody.

Na obszarze objetym planem znajduje si¢ wiele obszarow sieci Natura 2000, ktéore wymieniono w tabeli 12.
Mapg obszarow chronionych w powiecie torunskim przedstawiono na rysunku 8.

blrefy Krawcdzlou_;ej {
Kotliny Torunskncj 1a% Piwmckl

Ko[]my
dgoskm] czqst
ﬂ’zachodnia

Rys. . Mapa obszaréw chronionych na obszarze objetym planem
Zrédto: www.geoserwis.gdos.gov.pl, dostep: 18.07.2015 .

Tab. . Obszary ochrony Natura 2000 w powiecie torunskim

Polozenie Powierzchni
Lp. Kod Nazwa . . a calkowita
[gmina/gminy] [ha
Wielka Nieszawka,
1 | PLB040003 | Dolina Dolnej Wisty Lubicz, Ztawie$ Wielka, 33599
Obrowo, Czernikowo
2 | PLH280001 | Dolina Drwecy Lubicz 12 562
3 | PLH040011 | Dybowska Dolina Wisty | Wielka Nieszawka, 1392
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Ztawie$ Wielka

4 | PLH040044 | Leniec w Choragiewce Wielka Nieszawka 12
Ni ka Doli Wielka Nieszawka,
5 | PLHO40012 | o -awskaolina Lubicz, Obrowo, 3892
Wisty .
Czernikowo
6 | PLH040003 | Solecka Dolina Wisty Ztawie$s Wielka 7030
7 | PLHO40039 | Wioctawska Dolina Czernikowo 4764
Wisly
Wydmy Kotliny

& | PLH040041 Wielka Nieszawka 5290

Torunskiej

Zrédto: www.natura2000.gdos.gov.pl, dostep: 31.07.2015 r.
Ochrona Srodowiska

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy przeprowadza cykliczny monitoring stanu
zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegolnych obszaréw wojewodztwa pod wzgledem
poziomu zanieczyszczen. W wojewddztwie wyroznia si¢ cztery strefy, w ramach ktorych prowadzona jest ocena
stanu $rodowiska. Powiat torunski zalicza si¢ w wojewodztwie do strefy kujawsko-pomorskiej (pozostate
obejmuja aglomeracje bydgoska, miasto Torun i miasto Wtoctawek).

Ocena jako$ci powietrza na obszarze strefy kujawsko-pomorskiej wykazata przekroczenie poziomu
dopuszczalnego pod katem ochrony zdrowia — w przypadku pytu zawieszonego PM10 i bezo(a)pirenu — strefe
zaliczono do klasy C. Klasyfikacja pod katem ochrony roslin okazata si¢ korzystna — przyznano klase A.
Natomiast poziomy zanieczyszczen powietrza dla celu dlugoterminowego przekroczone zostaly dla ozonu w
przypadku ochrony zdrowia i ochrony roélin (klasa D2)!'9.

Monitoring jako$ci wod rzek w 2012 r. wykazal, Ze stan wod rzeki Drwecy na obszarze powiatu torunskiego
zostal zakwalifikowany pod wzgledem stanu i potencjatu ekologicznego jako dobry (Mtyniec) i umiarkowany
(ZYotoria), a ocena bakteriologiczna — jako niezadowalajaca. Dla kanatu Zielona Struga przy ujsciu do Wisly w
Wielkiej Nieszawce potencjat ekologiczny oceniono jako umiarkowany, a dla kanatu Nieszawskiego przy ujsciu
do Zielonej Strugi — jako staby.

Stan wod jeziora Chelmzynskiego pod wzgledem ekologicznym, oceniono jako umiarkowany, a stanu
chemicznego nie badano. Dla jeziora Steklin ocena stanu ekologicznego byla staba, a stanu chemicznego —
dobra. Stan wod podziemnych w powiecie torunskim oceniony zostat przez WIOS jako dobry (I1I klasa).

W 2014 r. wykonano monitoring hatasu komunikacyjnego w Chelmzy wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 551.
Wyniki pomiarow wykazaty przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku na wszystkich monitorowanych
stanowiskach.

Na podstawie map akustycznych wykonanych na zlecenie Zarzagdu Droég Wojewodzkich w Bydgoszczy w
2014 r. wskazano, ze najwigksze zagrozenie hatasem pochodzacym zruchu drogowego dla okolicznych
mieszkancéw wystepuje na odcinku Lysomice — Lubicz. Najwigksza liczba 0sob (8 599) i lokali (1 903)
narazona jest na hatas w zakresie 55-75 dB w porze dzienne;j.

WIOS w Gdansku prowadzi rejestr zrodet promieniowania elektromagnetycznego i monitoring ich
wysokosci. W 2014 r. w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wyniki badan nie wykazaty przekroczen
dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w srodowisku.

Zanieczyszczenie Srodowiska powodowane przez publiczny transport zbiorowy

Z punktu widzenia ochrony srodowiska, wlasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie alokacji taboru,
ktére w mozliwie najwickszym stopniu ogranicza emisj¢ zanieczyszczen wytwarzang przez $rodki transportu
publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna osiagna¢ planujac zakup autobuséw wyposazonych w
silniki o najwyzszej czystosci spalin — calotygodniowo alokujac je na zadania przewozowe o najwi¢kszej liczbie
wozokilometrow i kierujac je na linie, obejmujace w najwigkszym stopniu obszary miejskie.

19 Informacja o stanie srodowiska wojewodztwa kujawsko-pomorskiego w 2014 r., WIOS w Bydgoszczy.
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Oddziatywanie na $rodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej zalezy od roku
produkcji eksploatowanych pojazdow. Autobusy najstarsze, w wieku ponad 14 lat (w 2000 r. wprowadzono
norm¢ EURO 3 — pierwsza obowigzkowg takze dla autobuséw), moga nie spetnia¢ zadnej z norm czystosci
spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploatacji.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegoOlnie chronione, a okreslone w nim dziatania daza do
zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na $rodowisko. Plan nie wyznacza ram dla
po6zniejszej realizacji przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko. Plan Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Torunskiego nie spowoduje znaczacego
oddziatywania na srodowisko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46, ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko).

Zrédia ruchu

Przejazdy pasazeréw z miejscowosci znajdujacych si¢ w powiecie torunskim mozna podzieli¢ na:
— realizowane w granicach jednej gminy;

— wykonywane do miejscowosci potozonych w innej gminie, ale znajdujacej si¢ w granicach powiatu
torunskiego;

— wykonywane do miejscowosci potozonych w innych powiatach i wojewddztwach oraz podroéze poza
granice¢ Polski.

o Niezaleznie od zasiggu przejazdow realizowanych przez pasazerow, przewozy pasazerskie w ramach
publicznego transportu zbiorowego klasyfikowane sg na:

— gminne — wykonywane w granicach gminy (lub zwiazku gmin) lub gminy i gmin sasiadujacych, ktore
podpisaty porozumienie o wspolnej organizacji transportu zbiorowego;

— powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwoch gmin i jednocze$nie w granicach powiatu (lub
zwigzku powiatow) lub powiatu i powiatow sasiadujacych, ktore podpisaty porozumienie o wspolnej
organizacji transportu zbiorowego;

— wojewoddzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwoch powiatéw i jednoczesnie w granicach
wojewodztwa (wyjatkiem sg przewozy kolejowe, ktore moga odbywac si¢ do najblizszej stacji w wojewddztwie
sasiednim, na ktdérej mozliwe sg przesiadki lub techniczne odwrocenie biegu pociagu);

— miedzywojewddzkie — jesli przekraczana jest granica wojewodztwa;
— mi¢dzynarodowe — jesli przekraczana jest granica Polski (z wyjatkiem przewozow transgranicznych).

Po wejsciu w zycie od 1 stycznia 2016 r. modyfikacji ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, mozliwe
bedzie rowniez zorganizowanie przewozow jako gminno-powiatowych — przez zwigzek gmin (gminy) i powiatu
(powiatow).

Przejazdy na obszarze powiatu torunskiego, wykraczajace poza obszar gmin, nie w calym zakresie beda
realizowane z wykorzystaniem powiatowych przewozow pasazerskich. Pewna cze$¢ pasazerow korzystaé
bedzie z ustug przewoznikow realizujacych wojewodzkie, a nawet miedzywojewodzkie przewozy pasazerskie,
w szczegolnosci w przewozach kolejowych.

Zrédtami ruchu w powiatowych przewozach pasazerskich w powiecie torunskim beda wszystkie miejsca
obstugi mieszkancoéw o znaczeniu ponadgminnym: miejsca pracy, instytucje, szkoty o zasiggu ponadgminnym,
miejsca odpoczynku i rekreacji, o$rodki handlowe, kulturalne, sportowe, itp.

Przewozy pasazerskie w ramach powiatu torunskiego stuza takze pasazerom jako potaczenia przesiadkowe w
wojewddzkich, miedzywojewddzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich, dowozac do celu podrézy
pasazerow korzystajacych jednoczesnie z przewozow pasazerskich w obrgbie powiatu i poza nim.

Ruch tranzytowy, majacy swoje zrodlo poza powiatem, dotyczy zar6wno tranzytu osobowego, towarowego,
jak 1 podrézy realizowanych samochodami osobowymi. Ruch tranzytowy w publicznym transporcie
zbiorowym, w powiecie torunskim realizowany jest autostrada Al, drogg ekspresowa S-10, drogami krajowymi
nr 10, 15, 80 i 91 oraz drogami wojewddzkimi. Ruch tranzytowy odbywa si¢ takze liniami kolejowymi.
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Najwicksze natgzenie tego ruchu wystgpuje na ciaggach komunikacyjnych: Bydgoszcz — Torun, Torun-—
Grudziadz, Torun — Wiloctawek i w relacjach dalszych, m.in. do Gdanska.

Ruch zewnetrzny do i z powiatu torunskiego koncentruje si¢ na ciggach glownych drog krajowych i
wojewodzkich, w szczegdlnosci w kierunku Torunia. Waznymi kierunkami przemieszczania si¢ pasazerow sa
takze sgsiednie powiaty. Istotne znaczenie dla obstugi tego ruchu, ma takze pasazerski transport kolejowy.
Wigzbe ruchu w podrézach ponadpowiatowych w wojewodztwie kujawsko-pomorskim przedstawiono na
rysunku 9.

Przemieszczenia pasazerow w komunikacji ponadgminnej wewnatrz powiatu koncentruja si¢ w dwoch
kierunkach — do Chetmzy oraz do Torunia. W mniejszym stopniu podréze odbywane sg do pobliskich osrodkow
miejskich, takich jak: Bydgoszcz, Chelmno, Wabrzezno, Golub-Dobrzyn, Lipno, Wioctawek, Aleksandrow
Kujawski czy Inowroctaw. Podréze wewnatrz gmin odbywane sg przede wszystkim do lokalnych o$rodkow
gminnych, szkét i zaktadow pracy. Najwiekszy udzial w generowanym ruchu majg podroze do i z miejsc nauki
oraz pracy.

Placowki oswiatowe ponadgimnazjalne i zaktady pracy sa podstawowymi zréodtami ruchu wewnetrznego
i zewngtrznego z gmin objetych planem. W ruchu wewnetrznym w gminach bardzo wazna role odgrywaja
dojazdy dzieci do przedszkoli, szkét podstawowych i gimnazjalnych. Najwigksze placoéwki oswiatowe w
powiecie torunskim zlokalizowane sg w miescie Chelmzy oraz w miejscowosci Gronowo w gminie Lubicz.

Najwigkszym zakltadem przemystowym w powiecie jest Cukrownia Chelmza — wraz ze spotkami
towarzyszgcymi. Najnowszg inwestycja na terenie powiatu jest ,,Crystal Park” — kompleks fabryk koncernu
Sharp i jego kooperantéw, gdzie zatrudnionych jest ok. 10 000 os6b. Oprocz tego w powiecie obecne sg zaktady
z branz: mig¢snej, zbozowo-mtynarskiej, mleczarskiej czy przetworstwa owocowo-warzywnego, a takze firmy
spedycyjne, tekstylne, czy produkcji drzewne;.
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| WOJEWODZTWO UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHN’CZNA % KUJAWSKO - POMORSKIE EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

zamieszczonych narys. 3.2 wynika, ze najwieksze potrzeby w transporcie publicznym wystepuja
pomiedzy powiatami, ktérych stolice charakteryzuja sie duzym potencjalem ruchotwoérczym,
wynikajacym z liczby mieszkancow oraz peinionych funkcji gospodarczych, oswiatowych,
kulturalnych itp. Najwigksza liczba podrézy wynoszaca ok. 1,7 tys. w dobie wystepuje pomiedzy
powiatami bydgoskim a toruiiskim, bydgoskim a inowroctawskim oraz bydgoskim a nakielskim.
Swiadczy to o stosunkowo duzych zwiazkach pomiedzy wyszczegélnionymi powyzej powiatami.
Podobne zwigzki wystepujg pomiedzy powiatem chelminskim a $wieckim (liczba podrézy ok.
1,5 tys. w dobie) oraz pomiedzy powiatami wtoctawskim, toruniskim i aleksandrowskim (liczba
podrézy w dobie od ok. 800 do ponad 1 000). Natomiast pomiedzy powiatami, ktére nie
charakteryzuja sie duzymi potencjatami ruchotwdrczymi bez wzgledu na odlegto$é pomiedzy
nimi liczba podrézy wynosi od kilkudziesieciu do kilkuset w dobie. Przyktadem moze by¢ liczba
podrdézy pomiedzy powiatem sepolefiskim a tucholskim czy grudzigdzkim a wioctawskim.
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Rys. 3.2. WieZba potrzeb transportowych realizowanych publicznym transportem
zbiorowym w wojewdédztwie kujawsko-pomorskim w roku 2013 [Zrédio: studium
transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego]

Mapy dobowych potokéw pasazerskich w publicznym transporcie kolejowym i
autobusowym dla stanu obecnego przedstawiono w zat. nr 3 1 4. -

0d przemian politycznych w kraju w 1989 roku mamy do czynienia ze znaczacym
spadkiem potrzeb na pasazerskie przewozy kolejowe i autobusowe. Liczba osdb korzystajgca
z przewozéw autobusowych w ostatnich dwudziestu latach zmniejszyta sie prawie
czterokrotnie, a korzystajgcych z przewozéw kolejowych - trzykrotnie. Przy czym w przypadku
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Rys. . Wiezba podrézy miedzypowiatowych publicznym transportem
zbiorowym na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
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Zrédto: ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego”, s. 39.

Wsréd wazniejszych obiektow i urzedow, stanowigcych generatory przewozow o znaczeniu powiatowym,
wigkszo$¢ zlokalizowana jest poza powiatem — w miescie Toruniu.

Sposrod tych, ktore znajduja si¢ bezposrednio na terenie powiatu nalezy wymienic:

— Szpital Powiatowy Sp. z 0.0. w Chelmzy, ul. Szewska 23;

— Powiatowy Urzad Pracy O$rodek Zamiejscowy w Chelmzy, ul. $w. Jana 18;

— Powiatowy Urzad Pracy Punkt Obstugi Bezrobotnych w Czernikowie, ul. Stowackiego 14;
— Zespot Szkoét, Centrum Ksztatcenia Ustawicznego w Gronowie, Gronowo 128;

— Zespot Szkot w Chetmzy, ul. Hallera 23;

— Zespot Szkot Specjalnych w Chetmzy, ul. Wyszynskiego 7;

— Szkota Muzyczna I stopnia w Chelmzy, ul. Hallera 25 (z filiami w Lubiczu, ul. Piaskowa 23 iw
Czernikowie, ul. Gimnazjalna 1);

— Domy Pomocy Spotecznej w Browinie, Dobrzejewicach, Pigzy i Wielkiej Nieszawce;
— Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Chetmzy, ul. §w. Jana 18 (z filia w Dobrzejewicach);
— Srodowiskowy Dom Samopomocy w Chetmzy, ul. Hallera 25.

W najblizszym czasie nie przewiduje si¢ zmian w lokalizacji obicktow bedacych generatorami przewozow
majacych istotny wplyw na zmiany popytu w publicznym transporcie zbiorowym.

Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonymi planami zrownowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla sa:

—,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i
miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym™?%;

—,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego™!, zwany dalej planem wojewodzkim.

Zgodnie z planem ministra ds. transportu, przewiduje si¢, ze najbardziej prawdopodobne zapotrzebowanie na
przewozy kolejowe miedzywojewodzkie w 2020 r. wyniesie 55 mln pasazerow i 36,4 mln pociggokm na rok.
Oznacza to prognozowany wzrost przewozow w stosunku do 2010 r. odpowiednio o 9,34 i3,40%. Praca
eksploatacyjna w przewozach mi¢edzywojewddzkich, objetych dofinansowaniem z budzetu panstwa, wzro$nie
do 40,907 mIn pociggokm w 2020 r. (wzrost w stosunku do 2012 r. 0 23,56%).

W planie krajowym ujeto polaczenia kolejowe prowadzace przez obszar powiatu (por. rys. 10): Torun —
Bydgoszcz, Torun — Wabrzezno — ltawa, Torun — Inowroctaw i Torun — Wtoctawek, a takze potaczenie Torun —
Grudziadz jako uzupehiajace, tworzace sie¢ skomunikowan. Zadna stacja na terenie powiatu nie zostala uznana
za punkt handlowy, ktory bylby objety skomunikowaniami. Najblizsza taka stacja to Torun Glowny.

Plan transportowy okresla mozliwe trzy warianty rozwoju przewozow kolejowych: minimalny, maksymalny i
najbardziej prawdopodobny.

W wariancie minimalnym, plan zaktada utrzymanie obecnej oferty przewozowej, bez dalszego jej
ograniczania. W wariantach najbardziej prawdopodobnym i maksymalnym, oferta w przewozach krajowych do
2015 r. zostanie rozszerzona o nowe potaczenia, ale na obszarze objetym planem nie sg one przewidywane.

200 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i migdzynarodowe przewozy
pasazerskie w transporcie kolejowym” ogloszony Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dn. 9.10.2012 r., Dz. U. z 2012 r., poz. 1151.

2D Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego"
uchwalony przez Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-pomorskiego, Uchwata nr LI11/818/14 z dn. 29.09.2014 r.
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Rys. . Kolejowe polaczenia miedzywojewodzkie funkcjonujace w ramach uzytecznosci publicznej —
stan na 22 maja 2012 r.

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — migdzywojewodzkie
i migdzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 22 maja 2012, s. 15.

W planie przyjeto nastgpujace zasady realizacji poszczegdlnych wariantow w  przewozach
miedzywojewodzkich:

— dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéw (co najmniej 2 pary na dob¢) pomiedzy Warszawg i
miastami wojewddzkimi;

— dazenie do zapewnienia bezposrednich pociagéow (co najmniej 2 pary na dobg) pomigdzy najwigkszg liczbg
miast wojewodzkich;

— dazenie do zapewnienia bezposrednich pociagdéw (co najmniej 1 para na dob¢ w sezonie i1 poza sezonem —
w wybrane dni tygodnia) — w polgczeniach z miastami uzdrowiskowymi i rekreacyjnymi;

—w przewozach migdzynarodowych — zapewnienie co najmniej 1 pary pociaggéw na dobe pomiedzy
Warszawg a stolicami panstw sasiednich;

—dazenie do zapewnienia potaczen pomiedzy stolicami wojewddztw przygranicznych a stolicami panstw
sasiednich — poprzez system skomunikowan.

W planie przyjeto, ze dla usprawnienia potaczen pomiedzy miastami wojewddzkimi i miastami powyzej 100
tys. mieszkancéw, pozostali organizatorzy publicznego transportu zbiorowego powinni uwzgledniad
wymienione w planie relacje.
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»Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego”, przyjety przez Sejmik Wojewodztwa, okresla glowne cele i kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewodzkim.

Prognozy przewozowe w planie wojewodzkim opracowano dla trzech scenariuszy rozwoju gospodarczego:
regresyjnego, stabilizacyjnego i rozwojowego. Niezaleznie od przyjetego wariantu, analizy przeprowadzone w
planie wojewodzkim wykazaty utrzymanie si¢ trendu spadkowego przewozéw w publicznym transporcie
zbiorowym, spowodowanego gtownie rosngcym poziomem motoryzacji indywidualne;.

Przedstawione w planie transportowym dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego linie kolejowe sa
strategiczne, podstawowe i uzupetniajgce, a autobusowe — tylko podstawowe i uzupelniajace.

Zaplanowano:
a) 22 linie kolejowe, w tym:
— 3 strategiczne;
— 12 podstawowych;
— 7 uzupetniajacych;
b) 45 linii autobusowych:
— 22 podstawowe;
— 23 uzupehniajace.

Zaplanowany uktad sieci ma zapewnia¢ przede wszystkim sprawne przemieszczanie si¢ pasazerow ze
stolic powiatow do miast wojewddzkich, pomiedzy stolicami powiatdéw oraz pomi¢dzy waznymi osrodkami
ruchotworczymi.

W powiecie torunskim zaplanowano 8 linii w potaczeniach kolejowych i1 8 linii w potaczeniach
autobusowych. Jako strategiczne linie kolejowe zaplanowano lini¢ nr 1 — w relacji Bydgoszcz Gloéwna —
Torun Wschod przez Cierpice, z zalecang liczbg 38 kurséw na dobe oraz lini¢ nr 3 — w relacji Torun Glowny
— granica wojewodztwa (Ostrowy), z zalecang liczba 16 kursow na dobe.

Za podstawowe trasy kolejowe uznano linie:

—nr 12 Bydgoszcz Gtéwna — Jabtonowo Pomorskie przez Cierpice i Turzno (zalecana liczba kursow: 4 na
dobg);

—r 16 Torun Gtéwny — Grudziadz przez Lysomice, Ostaszewo, Chetmzg¢ (18 kursow na dobg);

—nr 17 Torun Glowny — granica wojewodztwa (Biskupiec Torunski) przez Papowo Torunskie, Turzno,
Kamionki Jezioro (10 kurséw na dobg);

—nr 18 Torun Glowny — Inowroctaw — granica wojewodztwa (Wydartowo) (18 kurséw na dobe);
—nr 19 Torun Wschod — Whoctawek przez Brzoze Torunska (16 kurséw na dobe);

—nr 20 Bydgoszcz Gléwna — granica wojewodztwa (Biskupiec Torunski) przez Cierpice (8 kurséw na
dobe).

Wskazano takze jako linie uzupehiajace: lini¢ nr 51 Bydgoszcz Glowna — Chelmza przez Nawrg i
Ghuchowo (12 kurséw na dobe) i1 lini¢ nr 56 Torun Gtowny — granica wojewddztwa (Skepe/Sierpe) przez
Lubicz i Czernikowo (z zalecang liczbg kurséw 10 na dobg).

Wsrod podstawowych linii autobusowych obejmujacych powiat torunski zaplanowano linie (w nawiasie
podano zalecang liczbe kurséw na dobe):

—nr 105 Bydgoszcz — Torun przez Ztawie$ Wielkg (36);
—1r 111 Torun — Radziejow (22);
—nr 112 Torun — Brodnica przez Gronowo (22);

—nr 113 Torun — Golub-Dobrzyn przez Grgbocin — w wariancie A — lub przez Lubicz Gorny — w wariancie
BiC (38);

—nr 114 Torun — Inowroctaw (44);
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—r 115 Torun — Dobrzyn n/Wistg przez Lubicz Gérny i Obrowo (28);
—nr 116 Torun — Rypin przez Gronowo (16);

—nr 117 Torun — Swiecie przez Lysomice i Chelmze w wariancie A lub przez Lubianke w wariancie B

(26).

Jako linie uzupehiajace zaplanowano: lini¢ nr 201 Bydgoszcz — Chetmza przez Lubianke (10 kursow na

dobe) i lini¢ nr 215 Torun — Ciechocinek przez Brzoze (34 kursy na dobe).

Na rysunku 11 przedstawiono ujete w planie wojewodzkim korytarze transportowe wojewodzkich
przewozoéw pasazerskich na obszarze powiatu torunskiego. Kolorem fioletowym zaznaczono trasy linii
kolejowych, niebieskim — trasy linii autobusowych, a czerwonym — mozliwe korytarze powiatowych i
gminnych przewozow pasazerskich, zapewniajgce skomunikowanie z przewozami wojewodzkimi. Ze
wzgledu na potozenie siedziby powiatu torunskiego poza obszarem powiatu (w miescie wojewodzkim), nie

okreslono czas dojazdu z terenu powiatu do Torunia.
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Rys. . Planowane korytarze linii wojewddzkich przewozoéw pasazerskich
w powiecie torunskim
Zrédlo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, s. 85.
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migdzywojewodzkimi i migdzynarodowymi przewozami pasazerskimi, nastgpowaé beda w zintegrowanych

weztach przesiadkowych — 11 strategicznych, 26 podstawowych i 10 uzupetniajacych.

Stacje kolejowa Chetmza okreslono w planie jako podstawowy zintegrowany wezet przesiadkowy, a
przystanek kolejowy w Lubiczu — jako uzupehliajacy zintegrowany wezet przesiadkowy. Oba te
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zintegrowane we¢zly przystankowe maja za zadanie integrowac rozne systemy transportowe: kolejowy,
autobusowy, samochodowy indywidualny i rowerowy.

Na rysunku 12 przedstawiono sie¢ komunikacyjng, na ktérej planowana jest realizacja przewozoéw o
charakterze uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach pasazerskich.
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Zalycznik nr 5 Mapa docelowej sled & jnej wojewbdztwa kujawsko-p kiego, na ktbrej pl .11 hdzkie preewozy pasaterskic o charakterze uiytecznosd publicenej

Projekt wspiifinansowany prrez Unig Europejskq ze drodkéw Buropejskiego Funduszu Rezwofu Reglonalnego oraz frodkdw budietu patistwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoe Technlezna na lata 2007-2013

Rys. . Mapa docelowej sieci komunikacyjnej wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego, na ktorej planowane sa
wojewodzkie przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, Zatacznik nr 5.

Plan zaktada powotanie Wojewddzkiego Zarzadu Transportu oraz wdrozenie Zintegrowanej Bazy Danych
Publicznego Transportu Zbiorowego. Plan przewiduje takze uruchomienie podsystemu ITS, internetowego
serwisu informacyjnego oraz serwisu sms.

W planie ustalono minimalne standardy wyposazenia przystankow 1 zintegrowanych wezlow
przesiadkowych oraz taboru wykorzystywanego w wojewddzkich przewozach pasazerskich. W planie
przewiduje si¢ wprowadzenie docelowo zintegrowanego biletu wojewodzkiego, w pierwszej kolejnosci na
liniach BiT City — w ramach aglomeracji bydgosko-torunskiej. W pierwszej fazie system ten objagtby bilety
okresowe.

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowywane przez
organizatoroOw na roéznych poziomach administracji, tworza zhierarchizowany uktad — plan nizszego rzedu
uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegolnosci, plan transportowy dla powiatu, musi
uwzgledni¢ postanowienia planu transportowego uchwalonego przez Sejmik Wojewoddztwa Kujawsko-
Pomorskiego.

Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Struktura podrézy

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia si¢ popyt:
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—efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy si¢ przejazdami zrealizowanymi w warunkach
oferowanych przez organizatora komunikacji publiczne;j;

—potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy si¢ dodatkowo z czgsci podrozy
realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktore zroznych wzgledow nie sg
realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego btedu, gdyz bez
wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentdw dotyczace ich ewentualnych zachowan, moga
znaczaco ro6zni¢ sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci od warunkéw zmieniajacych si¢ po stronie
podazy.

Analiza popytu efektywnego shuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazeréw, ktora staje si¢
podstawa do podzniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu okreslonych parametrow
jako$ciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkos¢ popytu efektywnego, ze wzgledu na
jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, nalezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku
szkolnego), w sobote i w niedzielg.

W 2013 r. na zlecenie Urzgdu Marszatkowskiego wykonano ,,Studium Transportowe wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego na potrzeby planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”. W
ramach opracowywania studium przeprowadzono badania zachowan i preferencji transportowych mieszkancow
wojewodztwa.

Do realizacji dhugich podrozy (niepieszych) mieszkancy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
wykorzystywali gléwnie samochdd osobowy — w 51,5% w roli kierowcy 1w 41,2% — wroli pasazera.
Wykorzystanie transportu zbiorowego byto bardzo niewielkie — tylko 7,3%, w tym transport kolejowy — 2,5%.
Wsrdd podréznych korzystajacych z transportu publicznego dominowaly osoby niedysponujace samochodem
osobowym — w segmencie pasazeréw autobusow odsetek ten stanowit 82%, a w segmencie pasazerow kolei —
56%. Okoto 41% pasazeréw transportu zbiorowego nie posiadalo tez prawa jazdy (pasazerowie autobusow —
63%, pasazerowie kolei — 41%). Wybor transportu zbiorowego nastgpowat wigc bardziej z koniecznosci, niz
jako $wiadoma decyzja.

Wsrdd osodb korzystajacych z transportu indywidualnego, 38% nie wykazato jakichkolwiek checi zamiany
wlasnego pojazdu na rzecz transportu publicznego, kolejne 26% zaprzestatoby korzystania z transportu
indywidualnego wowczas, gdyby nie dysponowalo prawem jazdy lub wlasnym samochodem — czyli ponad 60%
ankietowanych wyraznie preferuje korzystanie z transportu indywidualnego. Jedynie 12% ankietowanych nie
chciatoby zamienia¢ transportu publicznego na samochdod osobowy.

Okolicznosci, ktore moglyby sktoni¢ ankietowanych do skorzystania z oferty transportu publicznego, to:
wyzszy standard podrdzy (26% odpowiedzi), znaczne zwigkszenie regularno$ci i punktualnosci (21%) oraz brak
przesiadek (17%). Znamienna jest niska ranga ceny i skrocenia czasu podrozy (tylko odpowiednio 2,7 i 2,6%
wskazan).

Osoby podrézujace publicznym transportem zbiorowym, jako gldéwne powody korzystania z tego transportu
wymienialy: najmniejszy koszt podrozy (55% wskazan), mozliwos¢ przejazdow ulgowych (36%), najkrotszy
czas podrozy (35%) i brak samochodu lub prawa jazdy (33%). Wskazywane byly jednak takze takie czynniki,
jak brak sytuacji stresowej (20%), poczucie bezpieczenstwa (15%) czy komfort podrézy (14%), co oznacza
wybor transportu publicznego przede wszystkim jako alternatywy wobec bezposredniego uczestnictwa w
stresujacej kongestii i warunkach ruchu na drogach.

Badania obejmujace tylko osobowe przewozy kolejowe w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wykazaty, ze
niemal 46% podrézujacych to osoby pracujace, 28% — studenci, a 14% — uczniowie. Zwraca uwage znaczny
udzial 0séb o ograniczonych zdolnosciach ruchowych, stanowiacy 4% wszystkich podréznych. W przewozach
autobusowych struktura pasazerow w przewozach wojewddzkich byla nieznacznie inna — 32% to osoby
pracujace, 39% — uczniowie i 14% — studenci.

Gléwnymi celami podrézy kolejg byty: praca (37%), sprawy prywatne (30%) i nauka 28%). Podobne cele
podrézy wystapily w przewozach autobusowych, ale w innej kolejnosci: nauka (44%), cele prywatne (26%) i
praca (23%).

W calej Polsce podziat zadan przewozowych w transporcie pozamiejskim wskazuje na dominacje podrozy
wykonywanych samochodami osobowymi. W ciaggu ostatnich 20 lat przewo6z pasazerow transportem
publicznym na liniach pozamiejskich zmalal niemal czterokrotnie. W ciggu ostatnich pigtnastu lat liczba
zarejestrowanych samochoddéw osobowych — zaréwno w Polsce, jak i w wojewodztwie kujawsko-pomorskim —
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wzrosta ponad dwukrotnie. Niemal co drugi mieszkaniec wojewodztwa jest posiadaczem samochodu
osobowego. Samochody osobowe sg nie tylko ucigzliwe z powodu wiekszego zanieczyszczenia Srodowiska
produktami spalania paliw, czy hatasem, ale zajmuja takze okoto dziesig¢ razy wigcej miejsca na drodze niz
transport publiczny 1 wymagaja jeszcze wickszej powierzchni parkingowe;.

Zmniejszanie si¢ udziatu transportu publicznego w przewozach pasazerskich jest, niestety, powodem statego
pogarszania si¢ mobilno$ci 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej, osob mlodych niemogacych jeszcze
posiada¢ prawa jazdy oraz oséb ubogich, nieposiadajacych samochodu osobowego. Ciagle ograniczanie oferty
komercyjnych przewozoéw pasazerskich w transporcie publicznym, przy braku takich przewozéw
samorzadowych, powoduje zwigckszanie zakresu wykluczenia spotecznego, z ktorym to zjawiskiem wszystkie
samorzady powinny walczyc.

Zwickszajaca si¢ rola socjalna transportu publicznego wymaga innego spojrzenia na stosowany tabor,
ulatwienia dla pasazerow czy dostepnos¢ informacji o transporcie publicznym. Podniesienie standardu obstugi,
poprawa punktualnosci i dostosowanie godzin kursowania do potrzeb pasazerdw, zachgca przynajmniej czes$¢
dotychczasowych uzytkownikow samochodéw osobowych do skorzystania z oferty transportu publicznego i
zmniejszenia poziomu kongestii na drogach.

Prognoza popytu

Popyt na przewozy komunikacja zbiorowa w powiecie torunskim bedzie si¢ ksztattowatl pod wpltywem
nastepujacych czynnikow:

— liczby i struktury mieszkancoéw poszczegolnych miejscowosci i gmin objetych obstuga komunikacyjna;
— liczby samochodow osobowych;

— ruchliwo$ci komunikacyjnej mieszkancows;

— poziomu przecigtnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i cen biletow;

— jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, zwlaszcza czestotliwosci i godzin kursowania;

— wielkosci oferty przewozowej, przede wszystkim w zakresie dostepnosci polaczen;

— dostepnosci parkingdw i wysokosci ewentualnych optat za parkowanie samochodéw osobowych.

Z uwagi na stale rosngce wykorzystanie w podrézach samochodéw osobowych, oddziatywanie na popyt
wymaga podjecia przez organizatoréw transportu publicznego odpowiednich dziatan — zarowno w ujgciu
funkcjonalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dzialania w zakresie ksztaltowania oferty przewozowej powinny
obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancow jej poszczegélnych elementow, identyfikowanych jako
postulaty przewozowe. Jak wynika z przeprowadzonych badan marketingowych, do gléwnych postulatow
przewozowych zglaszanych pod adresem komunikacji zbiorowej ponadgminnej realizowanej w granicach
powiatu torunskiego zalicza si¢: zwigkszenie czgstotliwosci (liczby potaczen), przy dogodnych dla
mieszkancow godzinach kursowania (obejmujacych mozliwie szeroki zakres godzinowy).

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa komunikacji powiatowej powinna stanowi¢ mix pigciu
elementow: ushugi przewozowej, ceny, dystrybucji, informacji i reklamy, gwarantujacych jej odpowiednie
dostosowanie do potrzeb pasazerow.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwlaszcza stwarzajaca coraz lepsze warunki do podrézowania
samochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasazerskim transporcie zbiorowym. W
interesie organizatora tego transportu jest wigc zmiana tej polityki, w celu osiggniecia rOwnowagi pomigdzy
przejazdami pojazdami indywidualnymi a komunikacja zbiorowa. Celem integracji transportu publicznego z
indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego podzialu zadan przewozowych.

Zgodnie z tendencjami zrownowazonego rozwoju transportu publicznego, podzial zadan przewozowych na
obszarach pozamiejskich powinien ksztattowac si¢ w proporcji: 25-30% transport publiczny i1 70-75% transport
indywidualny. Bioragc pod uwage specyfike powiatu, cel ten mozna osiggnaé tylko poprzez odpowiednie
dostosowanie oferty ustug transportu publicznego do wystgpujacych w tym zakresie potrzeb pasazerow. Jak
wynika z badan przeprowadzonych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w zwigzku z opracowywaniem
planu transportowego, podziat zadan odbiega od oczekiwanego, gdyz az 82% podrézy odbywano samochodami
osobowymi.
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Analizujac przewidywany wpltyw czynnikow zewngtrznych na popyt na ustugi komunikacji zbiorowej w
powiecie torunskim, nalezy wzig¢ pod uwage tendencje demograficzna, zaktadajacg — wg GUS — wzrost liczby
mieszkancow powiatu (o okoto 12% do 2025 r.). Prognozy GUS przewiduja spadek liczby mieszkancow w
miescie Chelmzy, przy jednoczesnym wzroscie liczby mieszkancow w gminach wiejskich. Spowoduje to
zwigkszenie liczby podrézy odbywanych do i z Chetmzy oraz Torunia.

Liczba 0s6b uczacych si¢ zmaleje w miescie (o prawie 12%), za to wzrosnie na terenach wiejskich (o blisko
11%). Liczba os6b w wieku produkcyjnym zmaleje w miescie o ponad 8%, a w gminach wiejskich wzrosnie o
ponad 11%, skutkujac w calym powiecie wzrostem o 8,5%. Najwicksze zmiany beda dotyczy¢ osob starszych —
w catym powiecie ich liczba wzro$nie, az 0 65,8%, a charakteryzuja si¢ oni nizsza ruchliwo$cig komunikacyjna.

Przyjmujac wspotczynnik ruchliwosci dla mieszkancow miasta Chetmzy na poziomie 2,0, a dla mieszkancow
pozostalego obszaru powiatu na poziomie 1,8, w tabeli 13 przedstawiono prognoz¢ podrozy ogoétem i regionalng
komunikacja autobusowa na obszarze objetym planem dla 2020 r. 1 2025 r.

Zatozono, ze polowa wszystkich podrozy odbywac si¢ bedzie poza granice gmin. W szacunkach przyjeto, ze
15% wszystkich podroézy ponadgminnych odbywana bedzie w granicach powiatu torunskiego. Zatozono
rowniez, ze z wykorzystaniem powiatowych przewozow pasazerskich, odbywac si¢ bedzie 10% podrozy
ponadpowiatowych (beda to dojazdy do miejsc przesiadkowych). Zatozono takze, ze udziat komunikacji
autobusowej w podrézach na obszarze powiatu wyniesie 15% liczby wszystkich podrézy ponadgminnych
(pozostale podroze realizowane beda samochodem osobowym, koleja, motocyklem, rowerem, pieszo, itp.).

Tab. . Prognoza liczby podrézy na obszarze planu w 2020 r. i 2025 r. [mlIn]

Wvszezesolnienie Miasto Gminy wiejskie Razem powiat

y g 2020r. | 2025r. | 2020r. | 2025r. | 2020r. | 2025r.
Podroze ogdtem 10,81 10,61 62,10 65,81 72,91 76,42
- W tym poza gming 5,41 5,31 31,05 11,32 36,46 38,21
Podroze ponadgminne 271  265| 1553| 1645| 1823| 19,11
w obrebie powiatu
- W tym komunikacja 041| 040| 233| 247 274 287
autobusowa

Zrodto: opracowanie wiasne.

Ponadgminne podréze publiczng komunikacja autobusowa odbywaé si¢ beda autobusowg komunikacja
komercyjng, wojewodzkimi przewozami autobusowymi, komunikacja miejska (w zakresie pozamiejskim) oraz
powiatowg komunikacja autobusowa — organizowang przez powiat.

Niekorzystny wplyw na popyt na ustugi transportu zbiorowego begdzie mie¢ prognozowany rozwaj
motoryzacji indywidualnej. Ewentualne nieuruchomienie powiatowych przewozoéw pasazerskich na obszarze
powiatu torunskiego, przy ciagtym wzroscie udzialu przewozéw indywidualnych, bedzie skutkowalo silnym
ograniczaniem zakresu funkcjonowania komunikacji publiczne;j.

Dazenie do zrdwnowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan zmierzajacych nie
tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach, ale i wzmocnienia tendencji
przenoszenia si¢ pasazeréw z transportu indywidualnego do zbiorowego. Dzialania te beda wymagaly poprawy
parametrow oferty przewozowej — zarowno w zakresie ilosciowym (liczba kursow i wozokilometrow), jak i
jakosciowym (dogodne godziny polaczen, standard ustug i taboru). Bez podjecia tych dziatan, nalezy sig liczy¢
ze zmniejszeniem podrdzy odbywanych transportem publicznym w powiecie torunskim — w wymiarze nie
mniejszym niz o dalsze 15% w okresie planistycznym w stosunku do stanu obecnego.

Wyniki badan marketingowych wskazuja na korelacj¢ wzrostu dostgpnosci i czgstotliwosci kursowania
pojazdow transportu zbiorowego z wielkos$cia popytu. Wzrost dostepnosci (nowe trasy, wigksza gestosé
przystankow) skutkuje najczesciej okreslonym wzrostem popytu. Wskazniki elastycznos$ci wskazuja, ze np.
zmnigjszenie odleglosci do przystanku charakteryzuje si¢ stopa elastycznosci na poziomie -0,5, co oznacza, ze
skrocenie odleglosci dojscia do miejsca $wiadczenia uslug komunikacji miejskiej o 10% moze spowodowac
wzrost popytu o 5%?2. Wzrost czgstotliwosci kursowania pojazdoéw takze prowadzi do zwigkszenia popytu.

Celem planu transportowego, w aspekcie prognozowanych zmian w popycie, jest przeciwdziatanie trendowi
zmniejszania si¢ liczby pasazerow — poprzez ksztaltowanie atrakcyjnej z punktu widzenia pasazeréw oferty

22 Por. A. Rudnicki: Jako$¢ komunikacji miejskiej, Wydawnictwo SITK, Krakéw 1999.
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przewozowej komunikacji zbiorowej w powiecie torunskim, a w rezultacie — osiagnigcie trendu zmniejszania
si¢ poziomu kongestii drogowej i poprawy warunkow zycia mieszkancow.

Prognoza podazy

Ze wzgledu na specyfike powiatu torunskiego, bedacego powiatem ziemskim otaczajagcym miasto Torun (na
prawach powiatu), wigkszo$¢ podroézy odbywa si¢ potaczeniami o charakterze ponadpowiatowym
(wojewodzkim), a przewozy powiatowe stanowig jedynie uzupehnienie sieci potaczen ponadpowiatowych.

W tabelach 14 i 15 przedstawiono wykaz linii komunikacyjnych funkcjonujacych na terenie powiatu
torunskiego, bedacych przewozami powiatowymi lub gminnymi.

Tab. . Polaczenia ponadgminne wykonywane na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu
Torunskiego — stan na 31 lipca 2015 r.

Liczba kurséow
Nr ' Przewosni w dni powszednie
linii Relacja K nauki wolne
. | od nauki
szkolnej .
szkolnej
Lubianka — Zamek Bierzglowski —
24102 Lubianka — Pigza — Kowrdzek — Arriva 1 i
Brachnowko — Kowrdz — Brachnowo — | Torun
Pigza — Lubianka
Lubianka — Pigza — Brachnowo —
Kowr6z — Kowrdzek — Pigza — Leszcz — Arriva
24105 | Pigza — Bragchnowo — Browina — Toruh 2 -
Brachnéwko — Kowr6z — Kowrdzek —
Pigza — Lubianka
Lubianka — Warszewice — Biskupice —
Wymystowo — Brachnowo — Browina —
24108 Warszewice — Biskupice — Lub.ianka — Arriva 3 i
Wymystowo — Przeczno — Lubianka — Torun
Biskupice — Wymystowo — Warszewice
— Biskupice — Wymystowo — Brachnowo
Lubianka — Przeczno — Wymystowo —
Warszewice — Biskupice — Lubianka —
24101 Biskupice — Bragchnowo — Biskupice — Arriva 1 i
Warszewice — Biskupice — Brachnowo — | Torun
Brachnéwko — Browina — Bragchnowo —
Lubianka
Chetmza — Konczewice — Warszewice —
24076 Wymystowo — Biskupice — Lubianka — Arriva 5 )
Bierzgtowo — Zamek Bierzglowski — Torun
Lubianka
Turzno — Rogowo — Brzezno — Gronowo Arriva
24127 | — Grondéwko — Turzno — Kamionki Mate , 5* -
C Torun
— Kamionki Duze — Turzno
* — jeden kurs wykonywany tylko w poniedziatki i §rody.
Zrédlo: opracowanie wlasne, na podstawie rozktadow jazdy.
Tab. . Polaczenia wewnatrzgminne wykonywane na podstawie zezwolen
wydanych przez wéjtéw gmin powiatu torunskiego — stan na 31 lipca 2015 r.
Nr .. . Przewozni Liczba kursow
. e Gmina i relacja . .
linii k w dni powszednie
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. wolne
nauki .
szkolnej od nauk.l
szkolnej
LUBIANKA: Lubianka — Debiny —
24104 Wybczyk — Wybcez — Debiny — Przeczno | Arriva 1 i
—Lubianka — Leszcz — Pigza — Torun
Brachnowo — Pigza — Lubianka
LUBIANKA: Lubianka — Zamek
24107 Bierzgtowski — Bierzgtowo — Stomowo — | Arriva 3 i
Lubianka — Pigza — Brachnowo — Pigza — | Torun
Leszcz — Lubianka — Bragchnowo
LUBIANKA: Lubianka — Zamek
24103 Bierzgtowski — Bierzgtowo — Stomowo — | Arriva 1 i
Bierzglowo — Lubianka — Pigza — Torun
Lubianka
LUBIANKA: Lubianka — Biskupice — Arriva
24106 | Wymystowo — Przeczno — Dgbiny — Toruf 2 -
Wybcz — Wybcezyk — Debiny — Lubianka
EYSOMICE: Swierczynki — Rézankowo
— Piwnice — Lulkowo — Lysomice — Arriva
24129 | Lulkowo — Piwnice — Rozankowo — Toru 6 -
Swierczynki — Kowrdzek — Kowr6z —
Wytrebowice — Zegwirt — Ostaszewo
LYSOMICE: Lysomice — Ostaszewo —
24132 Wytrgbowice — Zggwirt — Lulkowo — Arriva 1 i
Piwnice — R6zankowo — Swierczynki — Torun
Swierczyny
LYSOMICE: Lysomice — Papowo
Torunskie (Osieki) — Lysomice —
24130 Papowo Torunskie — Koniczynka — Arriva 5 i
Papowo Torunskie — Zakrzewko — Torun
Lysomice — Zakrzewko — Tylice —
Gostkowo — Turzno
LYSOMICE: Ostaszewo — Zegwirt —
24128 Wytrgbowice — Zegwirt — Ostaszewo — Arriva 3 i
Zakrzewko — Lysomice — Papowo Torun
Torunskie — Lipniczki — Turzno
24133 LYSOMICE: Tqrzno — Lipniczki — Arriva 4 i
Gostkowo — Tylice Torun
LYSOMICE: Papowo Torunskie — Arriva
24131 | Koniczynka — Papowo Torunskie — , 1 -
; Torun
Lysomice

Zrédlo: opracowanie wlasne, na podstawie rozktadow jazdy.

Sie¢ potaczen obejmuje takze linie taczace obszar powiatu z Toruniem. W tabeli 16 przedstawiono potaczenia

autobusowe realizowane z dworca autobusowego w Toruniu do gmin na terenie powiatu torunskiego.
Zezwolenia na wykonywanie przewozow na tych liniach wydat Marszalek Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego lub Prezydent Miasta Torunia.

Tab. . Polaczenia z Torunia do gmin powiatu torunskiego
— stan na 31 lipca 2015 r.

Liczba | Sredni | Srednia | Srednia
. Przez . L .
Kierunek (gminy) przysta czas liczba | odleglo Przewoznicy
gminy nkow | przejaz | kursow | $¢ [km]
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du w dni
[min] powsze
dnie
PKS: Mlawa,
Ostroda, Plock,
Stupsk, £.odz,
Zlawied Koszalin,
Bydgoszcz, d.a. Wiclka 12 65 11 47 Bydgoszcz,
KPTS:
Whoctawek,
Brodnica,
Arriva: Torun
Bydgoszcz, .,
Mar(}:/iniowskieg Z1gw1es 6 65 1 54 | Arriva: Torun
Wielka
o UKS
Daona | L
Chelminska, ., 22 59 1 35| Arriva: Torun
skrzy?. Z%qus
Wielka
Chetmza, 3 Lysomice, . ,
Maja Y ubianka 23 54 5 33 | Arriva: Torun
Arriva: Torun,
. Lysomice, PKS:
Chetmza, d.k. L—‘{lbianka 14 30 45 26| Byagosscr,
Chojnice
Chelmza,
Przedmiescie Lysomice 13 45 11 22 | Arriva: Torun
Chelminskie
Chelmza, Lysomice, . ,
Bydgoska L}lllbianka 19 47 10 27 | Arriva: Torun
. Lubicz, Arriva: Torun,
Czernikowo Obrowo 19 45 25 27 KPTS: Brodnica
Kowalewo : KPT.S:
. Lubicz 16 40 44 28 Brodnica,
Pomorskie . ,
Arriva: Torun
. , Arriva: Torun,
Lubicz Gérny - 9 20 62 12 KPTS: Brodnica
Lubianka, I Lysomice 16 32 30 23 | Arriva: Torun
Lubianka, II Lysomice 15 34 11 22 | Arriva: Torun
L“blazflkr‘j" oSt | Lysomice 10 26 31 15| Arriva: Toruf
Arriva: Torun,
Lysomice, | - 11 19 65 17 PKS:
Bydgoszcz
Lysomice, II - 6 17 8 10 | Arriva: Torun
Lysomice, III - 6 16 10 10 | Arriva: Torun
Obrowo Lubicz 15 36 2 22 | KPTS: Brodnica
Obrowo, osiedle Lubicz 16 40 14 23 | Arriva: Torun
Obrowo, petla Lubicz 15 35 39 22 | Arriva: Torun
Wielka
Nieszawka, - 11 29 22 22 | Arriva: Torun
Urzad Gminy
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Zlawie$ Wielka - 15 35 29 22 | Arriva: Torun
PKS: Mlawa,
Ostroda,
Bydgoszcz,
KPTS:

) Wiloclawek,

Brodnica

(kurs
Ztawie$ Wielka | po$pieszny 3 30 8 22

Zrédto: Studium Uwarunkowan Rozwoju Przestrzennego Bydgosko-Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Istotng czescia sieci komunikacyjnej na obszarze powiatu sg linie taczace powiat grodzki (miasto Torun) z
powiatem torunskim. W dotychczasowym stanie prawnym zezwolenia na wykonywanie przewozow na takich
linii wydaje Prezydent Miasta Torunia. Linie te stanowia jednak wojewoddzkie przewozy pasazerskie —
przedstawiono je w tabeli 17.

Tab. . Linie komunikacyjne w powiecie torunskim na ktore zezwolenia wydal Prezydent Miasta
Torunia — stan na 31 lipca 2015 r.

Liczba kursow

dni
Nr Gmina i relacja Przewozni | powszed
linii k nie soboty
nauki
szkolnej

24 7 -

niedziele
i Swieta

2400 | Torun — Przysiek — Rozgarty — Arriva
5 Gorsk Torun
Torun — Mata Nieszawka —
Wielka Nieszawka — Cierpice — Arriva
Kakol — Mate Jarki — Cierpice — Toruh 2 2 -
Cierpiszewo — Mala Nieszawka —
Torun
Torun — Lubicz Dolny — Lubicz
Gorny — Brzozowka — Glogowo
— Dobrzejewice — Zawatly —
Kawegcyn — Obrowo — Zebowiec
2420 | T Skrzypkowo — Krzykomy — Arriva
] J ackowo - Czermkowq — Toru 10 2 -
Czernikowko — Zebowiec —
Obrowo — Kaweczyn — Zawaly —
Dobrzejewice — Glogowo —
Brzozéwka — Lubicz Gorny —
Lubicz Dolny — Torun
Torun — Olek — Rozankowo —
Swierczynki — Plgza - Arriva
Brachnowo — Biskupice — , 2 - -
. \ . Torun
Warszewice — Konczewice —
Chelmza
Torun — Olek — Rézankowo —
2403 | Swierczynki — Pigza — Lubianka Arriva
2 | — Biskupice — Warszewice — Torun
Konczewice — Chelmza
Torun — Przysiek — Rozgarty —
Gorsk — Zarosle Cienkie — .
2402 | pedzewo — Ztawies Wielka — ?ggs 13 7 6
Ztawie$ Mata — Toporzysko —
Czarnowo — Kamieniec

2420

2401
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2422

Torun — Lubicz Dolny — Lubicz
Gorny — Brzozowka — Glogowo
— Dobrzejewice — Zawaly —
Kaweczyn — Obrowo — Zgbowiec
— Czernikowko — Czernikowo —
Jackowo — Krzykomy —
Mazowsze — Kijaszkowo —
Liciszewy

Arriva
Torun

2401

Torun — Olek — Rézankowo —
Swierczynki — Pigza —
Brachnowo — Browina —
Chelmza

Arriva
Torun

2400

Torun — Papowo Torunskie —
Lysomice — Ostaszewo — Zegwirt
— Grzywna — Chetmza

Arriva
Torun

28

14

11

2404

Torun — Papowo Torunskie —
Lysomice — Zakrzewko — Tylice
— Stawkowo — Kuczwaty —
Grzywna — Chelmza

Arriva
Torun

2400

Torun — Papowo Torunskie —
Lysomice — Ostaszewo — Tylice
— Stawkowo — Kuczwaty —
Grzywna — Chelmza

Arriva
Torun

2400

Torun — Papowo Torunskie —
Lysomice — Lulkowo — Piwnice
— Rozankowo — Olek — Torun

Arriva
Torun

2400

Torun — Olek — Rézankowo —
Swierczynki — Pigza — Lubianka
— Zamek Bierzglowski —
Bierzglowo — Lubianka —
Biskupice — Wymystowo —
Warszewice — Konczewice —
Chelmza

Arriva
Torun

2400

Torun — Przysiek — Rozgarty —
Gorsk — Zarosle Cienkie — Doty
Lazynskie — Lazyn — Rzeckowo
— Cichoradz — Siemon — Lazyn —
Doty Lazynskie — Zarosle
Cienkie — Gorsk — Rozgarty —
Przysiek — Torun

Arriva
Torun

11

2401

Torun — Grgbocin — Papowo
Torunskie — Lipniczki —
Gostkowo — Papowo Torunskie —
Lysomice — Papowo Torunskie —
Torun

Arriva
Torun

2401

Torun — Olek — Rézankowo —
Swierczynki — Kowrdzek —
Kowr6z — Wytrebowice —
Ostaszewo — Lysomice —
Papowo Torunskie — Torun

Arriva
Torun

2401

Torun — Olek — RozZankowo —
Swierczynki — Pigza — Lubianka
— Zamek Bierzgtowski —

Arriva
Torun
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Bierzgtowo — Lazyn —
Rzeczkowo — Ztawies Mata —
Ztawie$ Wielka

2402

Torun — Olek — Rézankowo —
Swierczynki — Pigza — Lubianka
— Zamek Bierzgtowski —
Bierzglowo — Lazyn —
Bierzgtowo — Lubianka —
Biskupice — Warszewice —
Konczewice — Chetmza —
Grzywna — Zegwirt — Ostaszewo
—Lysomice — Papowo Torunskie
— Torun

Arriva
Torun

2402

Torun — Papowo Torunskie —
Lysomice — Papowo Torunskie —
Gostkowo — Lipniczki — Papowo
Torunskie — Koniczynka —
Papowo Torunskie — Lysomice —
Papowo Torunskie — Torun

Arriva
Torun

2402

Torun — Gregbocin — Rogowko —
Rogowo — Turzno — Kamionki
Mate — Kamionki Duze —
Morczyny — Mirakowo —
Stawkowo — Tylice — Zakrzewko
—Lysomice — Papowo Torunskie
— Torun

Arriva
Torun

2403

Torun — Grgbocin — Rogowko —
Brzezno — Turzno — Kamionki
Mate — Kamionki Duze —
Morczyny — Mirakowo —
Stawkowo — Tylice — Zakrzewko
—Lysomice — Papowo Torunskie
— Torun

Arriva
Torun

2403

Torun — Olek — Rézankowo —
Swierczynki — Pigza — Lubianka
— Zamek Bierzgtowski —
Bierzgtowo — Lazyn — Siemon —
Cichoradz — Rzgczkowo — Borek
— Skludzewo — Borek —
Rzeczkowo — Ztawies Mata —
Ztawie$ Wielka — Pedzewo —
Zarosle Cienkie — Gorsk —
Rozgarty — Przysiek — Torun

Arriva
Torun

2404

Torun — Przysiek — Rozgarty —
Gorsk — Zarosle Cienkie —
Pedzewo — Ztawie§s Wielka —
Ztawie$s Mata — Rzgczkowo —
Cichoradz — Slemon — Lazyn —
Bierzgtowo — Lubianka —
Biskupice — Warszewice —
Konczewice — Chelmza

Arriva
Torun

2405

Torun — Przysiek — Rozgarty —
Gorsk — Zarosle Cienkie —

Arriva
Torun

12
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Pedzewo — Ztawies Wielka —
Ztawie$s Mata — Rzgczkowo —
Borek — Skludzewo — Borek —
Rzeczkowo — Cichoradz —
Slemon — Lazyn — Bierzglowo —
Fubianka — Pigza — Swierczynki
— Rozankowo — Olek — Torun

2406

Torun — Papowo Torunskie —
Lysomice — Papowo Torunskie —
Lipniczki — Gostkowo — Turzno
— Kamionki Mate — Kamionki
Duze — Morczyny — Mirakowo —
Stawkowo — Tylice — Ostaszewo
—Lysomice — Papowo Torunskie
— Torun

Arriva
Torun

2408

Torun — Przysiek — Rozgarty —
Gorsk — Zarosle Cienkie —
Pedzewo — Ztawie§ Wielka —
Ztawies Mata — Rzgczkowo —
Borek — Skludzewo — Borek —
Rzeczkowo — Cichoradz —
Siemon — Wybczyk — Wybcz —
Dg¢biny — Przeczno — Lubianka —
Pigza — Swierczynki —
Rézankowo — Olek — Torun

Arriva
Torun

2408

Torun — Olek — Rézankowo —
Swierczynki — Pigza — Lubianka
— Bierzglowo — L.3zyn — Siemon
— Cichoradz — Rzgczkowo —
Lazyn — Bierzglowo — Zamek
Bierzgtowski — Lubianka — Pigza
— Swierczynki — Rozankowo —
Olek — Torun

Arriva
Torun

2421

Torun — Lubicz Dolny — Lubicz
Goérny — Brzozéwka — Glogowo
— Dobrzejewice — Zawatly —
Kawegczyn — Obrowo — Kolonia
Obrowska — Sgsieczno — Siciny —
Osiek — Dzikowo

Arriva
Torun

2422

Torun — Lubicz Dolny — Lubicz
Gorny — Brzozéwka — Glogowo
— Dobrzejewice — Lazyn —
Zgbowo — Kazimierzewo —
Zebowiec — Skrzypkowo —
Zg¢bowiec — Obrowo — Kaweczyn
—tazyn — Dobrzejewice —
Glogowo — Brzozowka — Lubicz
Gorny — Lubicz Dolny — Torun

Arriva
Torun

2422

Torun — Ztotoria — Grabowiec —
Silno — Dzikowo — Osiek —
Siciny — Sasieczno — Kolonia
Obrowska — Obrowo —
Kaweczyn — Zawaty —

Arriva
Torun

20
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Dobrzejewice — Glogowo —
Brzozéwka — Lubicz Gorny —
Lubicz Dolny — Torun
Torun — Lubicz Dolny — Lubicz
Goérny — Brzozéwka — Glogowo
— Dobrzejewice — Zawatly — Arriva
Kaweczyn — Obrowo — Zebowiec Toruf 9 2 2
— Czernikéwko — Czernikowo —
Witowaz — Osowka —
Makowiska — Wygoda
Torun — Lubicz Dolny — Lubicz
2420 | Gorny — Brzozowka — Arriva
2 Szembekowo — Dobrzejewice — Torun
Zawaly — Dobrzejewice
Torun — Mata Nieszawka —
Wielka Nieszawka — Cierpice —
2421 | Kakol — Mate Jarki — Cierpice — Arriva
7 Cierpiszewo — Wielka Torun
Nieszawka — Mata Nieszawka —
Torun
Torun — Mata Nieszawka —
Wielka Nieszawka — Cierpice —
2420 | Kakol — Mate Jarki — Cierpice — Arriva
4 Cierpiszewo — Wielka Torun
Nieszawka — Mata Nieszawka —
Torun
Torun — Grgbocin — Rogowko —
Rogowo — Turzno — Kamionki
2407 | Mate — Kamionki Duze — Arriva
9 Morczyny — Stawkowo — Tylice Torun
— Ostaszewo — Lysomice —
Papowo Torunskie — Torun
Torun — Osieki — Lysomice —
- Ostaszewo — Zegwirt — Grzywna | Auto-Trans 8 - -
— Chetmza
Torun — Ztotoria — Nowa Wies$ —
- Lubicz Goérny — Grebocin — MIXS 3 3 3
Torun
- Torun — Ztotoria — Grabowiec MIXS 16 16 -
Torun — Kamionki Jezioro
106 | (kursuje tylko w okresie wakacji | MZK Torun - - -
letnich)

2423

35 18 9

Zrédto: Urzad Miasta Torunia, Wydziat Ewidencji i Rejestracji.

Gmina Lubicz obstugiwana jest przez cztery linie komunikacji lokalnej, kontraktowane okresowo i aktualnie
obstugiwane przez przewoznika Przedsigbiorstwo Transportowe ,,Pol-Bus” z Lubicza:

— linia nr 104 w relacji Torun Plac $w. Katarzyny — Grabowiec (8 par kursow w dni powszednie i 3 pary
kursow w soboty);

— linia nr 105 w relacji Torun Plac §w. Katarzyny — Lubicz — Nowa Wie$ — Ztotoria (14 par kursow w dni
powszednie, 4 pary w soboty i 2 pary w niedziele, niektore kursy wykonywane przez Kaszczorek);

— linia nr 106 w relacji Torun Plac $w. Katarzyny — Lubicz Dolny — Jedwabno — Rogoéwko — Brzezinko —
Mtyniec — Mierzynek — Krobia — Lubicz Gorny Osiedle (3 pary kurséw w dni powszednie, 4 w soboty i 2 w
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niedziele i §wigta), a czgs¢ kursow w relacji okrgznej w obu kierunkach Torun — Lubicz Dolny — Lubicz Gorny
— Krobia — Mierzynek — Mtyniec — Brzezinko — Rogéwko — Jedwabno — Lubicz Dolny — Torun (9 kurséw w dni
powszednie i 4 w soboty);

— linia nr 107 w relacji okreznej jednokierunkowej Lubicz Gorny Osiedle — Lubicz Dolny — Grgbocin —
Rogowko — Rogowo — Rogéwko — Gregbocin — Lubicz Dolny — Lubicz Gérny Osiedle (5 kursow tylko w dni
powszednie).

o Na teren niektorych miejscowosci powiatu torunskiego w gminie Lubicz dociera takze komunikacja
miejska z Torunia:

—linie nr 21 i 37: Grebocin, Kolonia Papowska (przystanek przy stacji kolejowej Papowo Torunskie w
gminie Lysomice, jednak zlokalizowany jeszcze w gminie Lubicz), Rogéwko, Brzezno, Gronowo (na linii 21
wykonanych jest 19 par kursow w dni powszednie, 12 par w soboty i 11 par w niedziele i §wigta, a na linii 37 —
6 par tylko w dni powszednie);

— linia nr 35: Lubicz Dolny, Lubicz Gorny, Krobia (47 par kursow w dni powszednie, 40 par w soboty i 26
par w niedziele i $wicta);

— linia nr 23: Ztotoria, Kopanino (30 par kurséw w dni powszednie, 26 par w soboty i 21 par w niedziele i
Swieta).

Wymienione linie obstugiwane sa przez Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Toruniu. Sg to linie
komunikacji miejskiej funkcjonujace na podstawie porozumienia zawartego migdzy Gming Miasta Torun, a
Gming Lubicz?).

Potrzeba uruchomienia powiatowych przewozdéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej
wystepuje wigc w odniesieniu do polaczen o$rodkéw gminnych na terenie powiatu, a takze dla zapewnienia
mozliwosci dojazdu transportem publicznym pomiedzy mniejszymi miejscowosciami, ktdre nie sa potozone
przy trasach przelotowych. Polaczenia takie powinny by¢ organizowane m.in. w celu zapewnienia mozliwosci
dojazdu dzieci i mtodziezy do szkot.

Przy wyznaczaniu tras linii organizowanych przez powiat konieczna jest wspolpraca powiatu z gminami,
przez ktore trasy te maja prowadzi¢, poniewaz gminy powinny by¢ zywotnie zainteresowane rozszerzaniem
zasiggu komunikacji powiatowej. Nie wyklucza si¢ takze udziatu gmin we wspotinansowaniu komunikacji
powiatowej o charakterze uzyteczno$ci publicznej — w zakresie, w ktorym komunikacja ta zaspokaja¢ bedzie
potrzeby mieszkancéw w zakresie gminnych przewozow pasazerskich.

Gmina Chelmza zawarta z gminami Lubianka i Lysomice w I potowie 2015 r. porozumienia mi¢dzygminne
w zakresie lokalnego transportu zbiorowego?¥. Obejmuja one pojedyncze linie komunikacyjne — od granicy
gminy Chelmza przez Warszewice do gimnazjum w Gluchowie oraz lini¢ Kamionki — Morczyny — Stawkowo.
Dotychczas linie te nie zostaly uruchomione — w zwiazku z brakiem woli zawarcia porozumien przez wszystkie
gminy, przez ktére miatyby przebiega¢ planowane linie organizowane przez gmin¢g Chelmza. Gmina Chetmza
dazy¢ bedzie do rozwigzania tych porozumien i wdrozenia innej formy organizacyjnej organizacji publicznego
transportu zbiorowego obstugujacego t¢ i sgsiednie gminy.

Majac na uwadze nowelizacj¢ ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, ktora weszta w zycie z dniem 1
stycznia 2016 .29, bierze si¢ pod uwage mozliwo$¢ utworzenia zwigzku powiatowo-gminnego przez powiat
torunski i gming Chelmza, przy ewentualnym udziale innych zainteresowanych gmin, w tym miasta Chetmzy.
Umozliwiloby to wspotdziatanie wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie organizacji sieci
potaczen uzyteczno$ci publicznej. W przypadku powotania takiego zwigzku, niniejszy plan transportowy,
obejmujacy powiat torunski, stanie si¢ wowczas planem transportowym dla obszaru utworzonego zwiazku.

Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej

2)uchwata nr 681/13 Rady Miasta Torunia z dnia 19 grudnia 2013 r. w sprawie zawarcia porozumienia mi¢dzygminnego
dotyczacego powierzenia Gminie Miasta Torun czesci zadan Gminy Lubicz z zakresu organizacji publicznego transportu
zbiorowego.

) uchwala nr IV/31/2015 Rady Gminy w Lubiance z dnia 10 lutego 2015 r. oraz uchwata nr VII/48/2015 Rady Gminy
Lysomice z dnia 21 kwietnia 2015 r.

2 ustawa z dnia 25 czerwca 2015 r. o zmianie ustawy o samorzadzie gminnym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z dnia
28 lipca 2015 r., poz. 1045).
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4.1. Charakterystyka istniejacej sieci
Aktualnie sie¢ transportu publicznego w powiecie torunskim, to:
§ polaczenia kolejowe w ramach wojewodzkich i komercyjnych przewozéw pasazerskich;
§ sie¢ komunikacji komercyjnej;

§ sie¢ komunikacji miejskiej Torunia wraz z liniami uzupetniajacymi organizowanymi przez gminy (w tym
dowozy dzieci do szkot).

Podstawa finansowania przewozow kolejowych w wojewodztwie kujawsko-pomorskim sa umowy o
$wiadczeniu ustug publicznych w zakresie kolejowych przewozéw pasazerskich osob, zawarte przez
przewoznikéw z Urzedem Marszatkowskim oraz doptaty do biletow ulgowych ustawowych. Przewoznikami
kolejowym realizujagcymi przewozy osob na obszarze powiatu s3: Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Warszawa
oraz Arriva RP Sp. z o0.0. O/Torun. W tabeli 18 przedstawiono liczbg¢ pociagdw na liniach kolejowych
obejmujacych powiat torunski.

Tab. . Liczba pociagéw pasazerskich w powiecie torunskim — stan na 22 lipca 2015 r.

. Liczba odjazdow
Stacje Nr wdni | w soboty/
i przystanki kolejowe e el Kierunek .
w powiecie torunskim linii powszedni N
e niedziele
Bydgoszcz Gléwna 19 16
Itawa Glowna 1 -
Jabtonowo Pomorskie 1 1
Cierpice 18 Olsztyn Glowny 2 2
Pita Gltowna 1 1
Torun Gtowny 2 2
Torun Wschodni 13 11
1.6dz Kaliska 1 -
, Torun Gtéwny 2 1
Brzoza Torunska 18 Torun Wschodni 1 i
Wiloctawek 2 -
Lubicz Sierpc 1 1
Dobrzejewice Skepe | -
Obrowo 27 Torun Gtowny 1 1
Czernikowo Torun Wschodni 1 -
Ograszka
Lysomice Grudziadz 10 10
Ostaszewo Torunskie Torun Gtowny 9 9
Grzywna 207*
Chelmza Torun Wschodni 1 1
Wroclawki
Chelmza Bydgoszcz 6 5
Ghluchowo 209 Chelmza 5 5
Nawra Inowroctaw 1 -
Brodnica 2 2
Papowo Torunskie Bydgoszc’:z Glowna 4 3
Turzno 353 Itawa Glowna ' 1 -
Kamionki Jezioro Jabtonowo Pomorskie 5 2
Olsztyn Glowny 2 2
Torun Gtéwny 5 5

* — dla linii nr 207 rozklad jazdy wg stanu na dzien 23 czerwca 2015 r. (w pdzniejszym okresie zamiast
pociagdéw na odcinku Torun Wschodni — Chelmza kursowata komunikacja zastgpcza).

Zrédto: www.rozklad-pkp.pl, dostep: 31.07.2015 r.
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Najwigcej pociagdéw kursuje na trasie z Torunia do Bydgoszczy, a takze w kierunku Jabtonowa Pomorskiego
i Grudziadza, najmniej za$ na linii z Torunia do Sierpca — zaledwie 2 pary w ciggu dnia powszedniego.

Wszystkie wymienione potaczenia kolejowe zapewniajg skomunikowanie miejscowosci na terenie powiatu
zlokalizowanych w poblizu linii kolejnych z miastem Toruniem, a takze umozliwiaja podréz wewnatrz powiatu
—na niewielkie odleglosci. W zakresie podrézy migdzygminnych, ale wewnatrzpowiatowych, wigksze
znaczenie moze mie¢ jedynie oferta na odcinku Lysomice — Chetmza (linia Torun — Grudziadz).

Liczba pasazerow podrozujacych pociggami regionalnymi od wielu lat systematycznie spada, co powoduje
spadek rentownosci poszczegodlnych linii i ciagle zwigkszanie doplat ze strony organizatora przewozow —
Urzedu Marszatkowskiego. Stopien wykorzystania zdolnoSci przewozowej w przewozach na terenie
wojewodztwa wynosi ponizej 20%29).

Gléwnymi przewoznikami, $wiadczgcym ushugi na liniach transportu drogowego w powiecie torunskim, sg
Arriva sp. z 0.0. z siedzibg w Toruniu oraz Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy S.A. z siedzibg we
Wioctawku.

Zdecydowana wigkszo$¢ funkcjonujacych na obszarze powiatu linii autobusowych ma charakter przewozow
wojewodzkich, a funkcje przewozow powiatowych wypelnia na krotkich odcinkach — pomigdzy
miejscowosciami w granicach powiatu. Ich podstawowym zadaniem jest umozliwienie dojazdu do Torunia.
Pozostale potaczenia maja charakter uzupehiajacy i shuzg gtéwnie dowozeniu dzieci do szkoét podstawowych i
gimnazjalnych w poszczegolnych miejscowosciach powiatu.

Sposrod funkcjonujacych na obszarze powiatu torunskiego przystankow autobusowych oraz przystankow i
stacji kolejowych, jedynie w Chelmzy mozna mowi¢ o istnieniu wezta przesiadkowego, choé
niewyrozniajacego si¢ na tle innych przystankow szczegoélng infrastrukturg — wezel sktada si¢ z dworca
kolejowego i zwyklego przystanku autobusowego w jego sasiedztwie. W Lubiczu, gdzie wojewddzki plan
transportowy przewiduje uzupelniajgcy zintegrowany wezet przesiadkowy, obecnie wezet ten nie istnieje.

Role przystankéw integrujacych rozne rodzaje transportu w powiecie, w szczegdlnosci transport
indywidualny samochodowy i rowerowy z publicznym transportem zbiorowym, moga peti¢ takze przystanki
autobusowe w wigkszych miejscowosciach i wszedzie tam, gdzie czestotliwosé kursow transportu publicznego
jest znaczna.

Istotnym elementem w realizacji podr6zy i determinantg wyboru $rodka transportu, jest czas, ktory nalezy na
te podroz przeznaczyé. Czasy dojazdu samochodem osobowym jest zdecydowanie krotszy niz komunikacja
zbiorowa. W przypadku powiatu torunskiego roznice sg znaczne, nawet dwukrotne. Niska czestotliwos¢
kursowania komunikacji publicznej w wigkszosci relacji decyduje o wyborze dojazdu samochodem osobowym
— o0 najwiekszym stopniu dostepnosci w danym momencie czasowym.

Na liniach komunikacyjnych w powiecie torunskim eksploatowanych jest okoto 100 autobusow. Analizie
poddano tabor zgloszony do wykonywania krajowego transportu drogowego przez najwickszego przewoznika,
obstugujacego zdecydowang wigkszo$¢ linii na terenie powiatu, czyli Arriva Sp. z 0.0. Oddziat w Toruniu.
Przewoznik ten zglosit do wykonywania przewozéw 90 autobusdéw. Przecigtny autobus eksploatowany na
obszarze powiatu ma 13,2 roku oraz 60 miejsc. Wsrod zgtoszonych pojazdow sa dwa autobusy niskopodtogowe
(Jelcze M10113), jednak kursujg one obecnie w innych miastach, a ich pojawianie si¢ na liniach w powiecie
torunskim ma charakter epizodyczny. Tym samym mozna wigc stwierdzi¢, ze na liniach powiatowych nie
kursuje obecnie zaden autobus niskopodtogowy. Eksploatowany tabor nie jest najwyzszej jakosci — dominuja
autobusy w do$¢ zaawansowanym wieku (3 autobusy maja nawet 25 lub wigcej lat), niedostosowane do 0sob
niepelnosprawnych i czgsto niespetniajace zadnych norm czystosci spalin. Niektore autobusy zostaty zakupione
jako uzywane od innych przedsi¢biorstw w kraju i za granica.

Migjski Zaktad Komunikacyjny Sp. z 0.0. w Toruniu, ktéry obshuguje niektore linie wjezdzajace na teren
powiatu torunskiego dysponuje natomiast 142 autobusami o $rednim wieku 10,7 lat. Pojemnos¢ pasazerska
eksploatowanych pojazdow jest zréznicowana, ale dominujg autobusy standardowe o dlugosci ok. 12 m
i pojemnosci ok. 100 oséb (stanowig one 92% taboru). W inwentarzu MZK Sp. z o0.0. w Toruniu 59%
autobusow to pojazdy niskopodlogowe.

Na obszarze gmin powiatu torunskiego realizowane sg takze przewozy szkolne — zamkniete (przewozy
regularne specjalne), dostgpne tylko dla uczniéw szkot.

20) | Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego", s. 31.
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Charakterystyka planowanej sieci

Przyjmuje si¢, ze przewozy powiatowe o charakterze uzyteczno$ci publicznej powinny by¢ organizowane
wszedzie tam, gdzie konieczne jest zapewnienie mieszkancom minimalnej dostgpnosci transportowej. Dojazd
do miasta powiatowego powinien zapewnia¢ rowniez dojazd do regionalnego wezla integracyjnego, aby
powiatowe przewozy pasazerskie byly zintegrowane z wojewodzkimi przewozami pasazerskimi. Trasy linii
uzytecznos$ci publicznej powinny by¢ zatem prowadzone tak, aby zapewni¢ minimalng dostepnos¢ transportowa
dla wiekszych miejscowosci lezacych pomiedzy osrodkiem gminnym a miastem powiatowym oraz zapewnic
dostep mieszkancéw do przystankow zintegrowanych. W przypadku powiatu torunskiego sytuacja w tym
zakresie jest specyficzna — z uwagi na fakt, iz siedziba powiatu zlokalizowana jest poza jego obszarem.
Ponadto, miasto Torun jest gtownym celem podrozy w przewozach z terenu powiatu. Linie do Torunia stanowig
jednak wojewodzkie przewozy pasazerskie, gdyz miasto Torun stanowi odrgbny powiat. Przewozy tylko na
obszarze powiatu torunskiego stanowig wiec jedynie uzupelnienie sieci przewozow wojewodzkich. Stad tez
wynika konieczno$¢ zorganizowania przewozow o charakterze powiatowym wspoélnie z powiatem grodzkim —
miastem Toruniem. W tym celu konieczne jest zawarcie porozumienia mi¢dzy powiatem torunskim i miastem
Toruniem jako powiatem grodzkim.

Potrzeba uruchomienia na obszarze powiatu torunskiego powiatowych przewozéw pasazerskich o
charakterze uzytecznosci publicznej determinowana jest koniecznoscia uzupelnienia sieci potgczen
miedzywojewodzkich, wojewddzkich 1 komercyjnych (w tym kolejowych) o kursy umozliwiajace
skomunikowanie niektorych miejscowosci, a takze ryzykiem calkowitego zaniechania realizacji przewozow na
lokalnych liniach po utracie prawa przewoznikéw do wystepowania o rekompensate strat wynikajacych ze
stosowania ulg ustawowych i wystgpujacej koncentracji przewozéw komercyjnych wyltacznie na trasach o
znacznych potokach pasazerskich.

Przy projektowaniu siatki polaczen powiatowych nalezy uwzgledni¢ zamiar zorganizowania przez Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego sieci wojewodzkich linii autobusowych oraz istniejace i
perspektywicznie funkcjonujace potgczenia o charakterze komercyjnym.

Przyjmuje si¢, ze przewozy powiatowe o charakterze uzyteczno$ci publicznej powinny by¢ zorganizowane
wszegdzie tam, gdzie przewozy wojewoddzkie kolejowe i autobusowe, przewozy organizowanie samodzielnie
przez gminy oraz przewozy realizowane w ramach dziatalnosci komercyjnej, nie zapewniaja dojazdu do
okreslonych miejsc, w szczegolnosci w zakresie dojazdu uczniow do szkot.

Uruchomienie wojewodzkich potaczen autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej,
organizowanych przez samorzad wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, wptynie zdecydowanie na poprawe
dostepnosci komunikacyjnej obstugiwanych gmin. Uruchomienie powiatowych przewozow pasazerskich
uzytecznos$ci publiczne] stanie si¢ koniecznos$cig przede wszystkim w przypadku niezrealizowania zamiarow
samorzadu wojewodztwa oraz w warunkach dalszego ograniczania oferty przewozowej przez przewoznikow
komercyjnych.

Poczawszy od 1 stycznia 2017 r. przestana obowigzywac dotychczasowe zasady finansowania strat
przychodow przewoznikow, spowodowanych uwzglednianiem ulg ustawowych w cenach biletow. Brak
organizacji przewozow powiatowych uniemozliwi przewoznikom pozyskiwanie rekompensat dla wyréwnania
tych strat, zmuszajac ich albo do podwyzszenia cen biletow albo tez do rezygnacji z obstugi linii. Wzrost cen
biletéw ograniczy konkurencyjnos¢ transportu zbiorowego w porownaniu do podrézy samochodem osobowym,
spowoduje wigc zmniejszenie liczby pasazerdw korzystajacych z komunikacji publiczne;.

Dotychczasowa praktyka wskazuje na to, ze nastgpi raczej postgpujaca likwidacja nierentownych potaczen
autobusowych — zwlaszcza do mniejszych miejscowosci — oraz skracanie dtugosci tras linii. Pozostang tylko
takie polaczenia, w ktorych pomimo braku refundacji ulg, duze potoki pasazerskie umozliwig przewoznikom
osiggniecie dodatniej rentownosci linii. W rezultacie nastgpi znaczne pogorszenie dostepnosci miasta
powiatowego dla mieszkancéw poszczegdlnych gmin, poza mieszkancami miejscowosci polozonych przy
gtéwnych ciagach komunikacyjnych (drogach krajowych). Utrudni to, a moze nawet uniemozliwi, dojazd
uczniom do szkoét ponadpodstawowych, mieszkancom nieposiadajagcych samochodow osobowych — do miejsc
pracy oraz dostepno$¢ ustug ponadgminnych.

Powiat torunski powinien zatem przygotowac si¢ na ewentualne ograniczenia w podazy ushug regionalnej
komunikacji autobusowej — rozwazy¢ uruchomienie powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej na swoim obszarze, niezaleznie od spetnienia kryteriow dostgpnosci komunikacyjne;j
przez obecng komunikacj¢ komercyjna. Pozwoliloby to wybranemu operatorowi na kontynuacj¢ procesu
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refundacji strat przychodow spowodowanych stosowaniem ulg ustawowych ze srodkow budzetu panstwa — za
posrednictwem organizatora — powiatu torunskiego. Kontynuacja procesu refundacji ulg ustawowych
spowodowataby nie tylko obnizenie cen biletow, ale i uniknigcie likwidacji potaczen.

Bioragc pod uwage istniejaca obecnie sie¢ potaczen o charakterze powiatowym (wykraczajacych poza obszar
jednej gminy i jednoczes$nie niewykraczajacych poza granice powiatu torunskiego i miasta Torunia jako
powiatu grodzkiego — z ktorym zawarte zostanie porozumienie), przyszta siatka polaczen w ramach
powiatowych przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej powinna obejmowac trasy wskazane w tabeli
19.

Tab. . Proponowane odcinki sieci powiatowych polaczen autobusowych
o charakterze uzytecznos$ci publicznej w powiecie torunskim

Nr | Odcinek sieci (relacja linii)
Linie lgczace powiat z Toruniem

Torun — Grgbocin — Rogowko — Brzezno — Turzno — Kamionki Male — Kamionki
201 | Duze — Morczyny — Mirakowo — Stawkowo — Tylice — Zakrzewko — Lysomice —
Osieki — Torun
Torun — Grgbocin — Rogdéwko — Rogowo — Turzno — Kamionki Mate — Kamionki
Duze — Morczyny — Stawkowo — Tylice — Ostaszewo — Lysomice — Osieki — Torun
Torun — Grgbocin — Papowo Torunskie — Lipniczki — Gostkowo — Papowo
Torunskie — Lysomice — Osieki — Torun
Torun — Osieki — Lysomice — Papowo Torunskie — Lipniczki — Gostkowo — Turzno
204 | — Kamionki Mate — Kamionki Duze — Morczyny — Mirakowo — Stawkowo — Tylice
— Ostaszewo — Lysomice — Osieki — Torun
211 | Torun — Osieki — Lysomice — Ostaszewo — Zeggwirt — Grzywna — Chelmza

Torun — Osieki — Lysomice — Ostaszewo — Tylice — Stawkowo — Kuczwaty —
212 .
Grzywna — Chetmza
Torun — Osieki — Lysomice — Zakrzewko — Tylice — Stawkowo — Kuczwaly —
Grzywna — Chetmza
214 | Torun — Osieki — Lysomice — Lulkowo — Piwnice — Rdzankowo — Olek — Torun
Torun — Olek — Rézankowo — Swierczynki — Kowrdzek — Kowrdz — Wytrebowice —

202

203

213

215 Ostaszewo — Lysomice — Osiek — Torun
291 Torun — Olek — Rézankowo — Swierczynki — Pigza — Brachnowo — Browina —
Chelmza
Torun — Olek — Rézankowo — Swierczynki — Pigza — Brachnowo — Biskupice —
222 . , . .
Warszewice — Konczewice — Chelmza
273 Torun — Olek — Rézankowo — Swierczynki — Pigza — Eubianka — Biskupice —

Warszewice — Konczewice — Chelmza

Torun — Olek — Rézankowo — Swierczynki — Pigza — Eubianka — Zamek

224 | Bierzgtowski — Bierzglowo — Lubianka — Biskupice — Wymystowo — Warszewice —
Konczewice — Chetmza

Torun — Olek — Rézankowo — Swierczynki — Pigza — Eubianka — Zamek
Bierzglowski — Bierzgtowo — L3zyn — Siemon — Cichoradz — Rz¢czkowo — Lazyn —

225 Bierzgtowo — Zamek Bierzgtowski — Lubianka — Pigza — Swierczynki — Rézankowo
— Olek — Torun
276 Torun — Olek — Rézankowo — Swierczynki — Pigza — Eubianka — Zamek

Bierzglowski — Bierzgtowo — L3zyn — Rzeczkowo — Ztawies Mata — Ztawie§ Wielka
Torun — Olek — Rézankowo — Swierczynki — Pigza — Eubianka — Zamek

227 | Bierzglowski — Bierzglowo — £3zyn — Siemon — Cichoradz — Rzgczkowo — Borek —
Skludzewo — Borek — Rzgczkowo — Ztawie$ Mata — Ztawies Wielka

Torun — Olek — Rézankowo — Swierczynki — Pigza — Eubianka — Zamek
Bierzgtowski — Czarne Btoto — Gérsk — Rozgarty — Przysiek — Torun

Torun — Przysiek — Rozgarty — Gorsk — Zarosle Cienkie — Doty Lazynskie — Lazyn —
Rzegczkowo — Cichoradz — Siemon — £azyn — Doty Lazynskie — Zarosle Cienkie —

228

231
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Gorsk — Rozgarty — Przysiek — Torun

232

Torun — Przysiek — Rozgarty — Gorsk — Zarosle Cienkie — Pedzewo — Ztawies
Wielka — Ztawie$ Mata — Rzeczkowo — Borek — Skludzewo — Borek — Rzgczkowo —
Cichoradz — Slemon — Wybczyk — Wybcz — Debiny — Przeczno — Lubianka — Pigza
— Swierczynki — Rézankowo — Olek — Torun

233

Torun — Przysiek — Rozgarty — Gorsk — Zarosle Cienkie — Pedzewo — Ztawies
Wielka — Ztawie$ Mata — Rzeczkowo — Borek — Skludzewo — Borek — Rzgczkowo —
Cichoradz — Slemon — £3zyn — Bierzglowo — Lubianka — Biskupice — Warszewice —
Konczewice — Chelmza

234

Torun — Przysiek — Rozgarty — Gorsk — Zarosle Cienkie — Pedzewo — Zlawies
Wielka — Ztawie§ Mata — Toporzysko — Czarnowo — Kamieniec

235

Torun — Przysiek — Rozgarty — Gorsk

241

Torun — Mata Nieszawka — Wielka Nieszawka — Cierpice

242

Torun — Mata Nieszawka — Wielka Nieszawka — Cierpice — Kgkol — Mate Jarki

243

Torun — Mata Nieszawka — Kakol — Male Jarki — Cierpiszewo — Torun

244

Torun — Mata Nieszawka — Ciepice — Cierpiszewo — Kakol — Torun

251

Torun — Lubicz Dolny — Lubicz Gérny — Brzozéwka — Glogowo — Dobrzejewice —
Lazyn — Z¢bowo — Kazimierzewo — Skrzypkowo — Zgbdwiec — Obrowo —
Kawegczyn — Lazyn — Dobrzejewice — Glogowo — Brzozéwka — Lubicz Gorny —
Lubicz Dolny — Torun

252

Torun — Lubicz Dolny — Lubicz Gérny — Brzozéwka — Glogowo — Dobrzejewice —
Zawaly — Kaweczyn — Obrowo — Z¢bowiec — Krzykomy — Wiadystawowo —
Jackowo — Czernikowo — Czernikéwko — Zeboéwiec — Obrowo — Kaweczyn —
Zawaly — Dobrzejewice — Glogowo — Brzozowka — Lubicz Gorny — Lubicz Dolny —
Torun

253

Torun — Lubicz Dolny — Lubicz Gorny — Brzozéwka — Glogowo — Dobrzejewice —
Zawaly — Kaweczyn — Obrowo — Z¢bowiec — Czernikdwko — Czernikowo —
Jackowo — Krzykomy — Mazowsze — Kijaszkowo — Liciszewy

254

Torun — Lubicz Dolny — Lubicz Gérny — Brzozéwka — Glogowo — Dobrzejewice —
Zawaty — Kaweczyn — Obrowo — Z¢bowiec — Czernikowko — Czernikowo —
Witowaz — Oséwka — Makowiska — Wygoda — Czernikowo

255

Torun — Lubicz Dolny — Lubicz Gérny — Brzozéwka — Szembekowo —
Dobrzejewice — Zawaty

261

Torun — Ztotoria — Grabowiec — Silno — Dzikowo — Osiek — Siciny — Sgsieczno —
Kolonia Obrowska — Obrowo — Kawgczyn — Zawaty — Dobrzejewice — Glogowo —
Brzozoéwka — Lubicz Gorny — Lubicz Dolny — Torun

262

Torun — Ztotoria — Nowa Wie$ — Lubicz Gorny — Grebocin — Torun

Linie w rejonie gminy Chelmza

270

Zalesie — Kielbasin — Mirakowo — Kamionki Duze — Morczyny — Stawkowo —
Kuczwaty — Mirakowo — Stawkowo — Pluskowesy — Stawkowo — Morczyny —
Mirakowo — Kietbasin — Pluskowesy — Chetmza — Bielczyny — Parowa Falgcka —
Ghuchowo — Konczewice — Chetmza — Bielczyny — Gluchowo

271

Chetmza — Nowa Chelmza — Pluskowesy — Zelgno — Swigtostaw — Bocien —
Szerokopas — Zelgno — Pluskowesy — Kuczwaty — Grzywna — Browina —
Brachnowko — Grzywna — Bielczyny — Gtuchowo

272

Struzal — Zeggwirt — Grzywna — Kuczwaly — Grzywna — Chetmza — Pluskowgsy —
Zalesie — Chetmza — Skape — Chetmza — Konczewice — Warszewice — Konczewice —
Chelmza — Bielczyny — Gluchowo

273

Chetmza — Nowa Chetmza — Pluskowesy — Zalesie — Zelgno — Liznowo — Witkowo
— Dziemiony — Grzegorz — Drzondwko — Zelgno — Zalesie — Pluskowesy — Chelmza
— Browina — Konczewice — Nawra — Konczewice — Gluchowo

274

Skape — Chetmza — Nowa Chetmza — Witkowo — Zelgno — Swietostaw —
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Zajaczkowo — Januszewo — Dzwierzno — Zelgno — Grzegorz — Dziemiony — Nowa
Chetmza — Chelmza — Skgpe — Chetmza — Pluskowesy — Nowa Chetmza — Chetmza
— Windak — Gluchowo

275

Zelgno — Pluskowegsy — Nowa Chetlmza — Pluskowesy — Zalesie — Zelgno —
Dzwierzno — Januszewo — Zajaczkowo — Swigtostaw — Bocien — Zelgno — Zalesie —
Pluskowesy — Zelgno — Dzwierzno — Januszewo — Zajaczkowo — Swigtostaw —
Bocien — Szerokopas — Zelgo Bezdot — Zelgno — DZzwierzno — Januszewo —
Zajaczkowo — Swictostaw — Bocien — Drzonowo —Szerokopas — Zelgo Bezd6t —
Zelgno — Pluskowgsy — Nowa Chetmza — Pluskowesy — Zelgno — Dzwierzno —
Januszewo — Zajaczkowo — Swietostaw — Bocien — Szerokopas — Zelgo Bezdot —
Zelgno

276

Stawkowo — Kuczwaty — Mirakowo — Stawkowo — Kamionki Duze — Morczyny —
Mirakowo — Grodno — Kielbasin — Pluskowgsy — Zalesie — Grodno — Kietbasin —
Mirakowo — Morczyny — Stawkowo — Kuczwaly — Mirakowo — Stawkowo —
Kuczwaty — Grzywna — Kuczwaty Mirakowo — Stawkowo — Kuczwaty — Mirakowo
— Stawkowo — Morczyny — Kamionki Duze — Morczyny — Mirakowo — Grodno —
Kietbasin — Zalesie — Pluskowesy — Zalesie — Kietbasin — Mirakowo — Morczyny —
Kamionki Duze — Stawkowo — Mirakowo — Kuczwaty — Grzywna

277

Konczewice — Gluchowo — Parowa Falecka — Windak — Bielczyny — Konczewice —
Bielczyny — Chetmza — Browina — Konczewice — Bogustawki — Nawra —
Bogustawki — Parowa Falecka — Gluchowo — Konczewice — Gtuchowo — Parowa
Falecka — Windak — Bielczyny — Konczewice — Bielczyny — Chetmza — Browina —
Konczewice — Warszewice — Bogustawki — Nawra — Bogustawski — Parowa Falecka
— Gluchowo — Windak — Bielczyny — Konczewice — Bielczyny — Chetmza —
Browina — Konczewice — Warszewice — Bogustawski — Nawra — Bogustawski

278

Zelgno — Liznowo — Witkowo — Dziemiony — Nowa Chelmza — Chetmza — Nowa
Chelmza — Chelmza — Grzywna — Ze¢gwirt — Browina — Bragchnowko — Grzywna —
Kuczwaty — Struzal — Chetmza — Gluchowo — Windak — Bielczyny — Chelmza —
Grzywna — Zegwirt — Browina — Brachnéwko — Grzywna — Kuczwaty — Struzal —
Chetmza — Gluchowo — Windak — Bielczyny — Chelmza — Grzywna — Browina —
Brachnowko — Grzywna

279

Zelgno — Zelgno Bezdot — Szerokopas — Drzondwko — Grzegorz — Skape — Chetmza
— Nowa Chelmza — Dziemiony — Zelgno — Zalesie — Pluskowesy — Nowa Chetmza —
Pluskowesy — Chetmza — Chetmza — Nowa Chetmza — Chetmza — Skape — Nowa
Chelmza — Dziemiony — Grzegorz — Drzondwko — Liznowo — Witkowo — Zelgno —
Liznowo — Witkowo — Dziemiony — Nowa Chetmza — Chelmza — Nowa Chelmza —
Chelmza — Skape — Dziemiony — Grzegorz — Drzonéwko — Zelgno — Nowa Chelmza
— Chelmza — Nowa Chetmza — Chelmza — Skape — Dziemiony — Nowa Chelmza —
Dziemiony — Grzegorz — Drzonéwko — Liznowo — Witkowo — Zelgno — Witkowo —
Dziemiony — Nowa Chetmza

Linie pozostale

281

Lubianka — Zamek Bierzgtowski — Lubianka — Pigza — Kowr6zek — Brachnowko —
Kowr6z — Bragchnowo — Pigza — Lubianka

282

Lubianka — Pigza — Bragchnowo — Kowr6z — Kowrozek — Pigza — Leszcz — Pigza —
Brachnowo — Browina — Brachnéwko — Kowr6z — Kowrézek — Pigza — Lubianka

283

Lubianka — Warszewice — Biskupice — Wymystowo — Brachnowo — Browina —
Warszewice — Biskupice — Lubianka — Wymystowo — Przeczno — Lubianka —
Biskupice — Wymystowo — Warszewice — Biskupice — Wymystowo — Bragchnowo

284

Lubianka — Przeczno — Wymystowo — Warszewice — Biskupice — Lubianka —
Biskupice — Bragchnowo — Biskupice — Warszewice — Biskupice — Bragchnowo —
Brachnéwko — Browina — Brachnowo — Lubianka

285

Chetmza — Konczewice — Warszewice — Wymystowo — Biskupice — Lubianka —
Bierzgtowo — Zamek Bierzgltowski — Lubianka
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Turzno — Rogowo — Brzezno — Gronowo — Gronéwko — Turzno — Kamionki Mate —
Kamionki Duze — Turzno

Chelmza — Grzywna — Kuczwaty — Morczyny — Kamionki Duze — Kamionki Mate —
287 | Turzno — Grondéwko — Gronowo — Brzezinko — Mtyniec Pierwszy — Jedwabno —
Lubicz Dolny

Chetmza — Konczewice — Bogustawki — Nawra — Wybcz — Siemon — Cichoradz —
Rzeczkowo — Ztawie$§ Mata — Ztawie$ Wielka

286

288

Zrodto: opracowanie wiasne.

Kazde uruchomienie polaczenia zaplanowanego w ramach powiatowych przewozow pasazerskich
uzyteczno$ci publicznej powinno by¢ poprzedzone analiza aktualnie funkcjonujacego systemu komunikacji
réznych przewoznikow 1 analiza marketingowa potrzeb mieszkancéw oraz powinno by¢ poprzedzone
konsultacjami z zainteresowanymi gminami.

Linie uruchamiane w ramach powiatowych przewozoéw pasazerskich powinny zapewnia¢ realizacje
zglaszanych potrzeb pasazeréw. Komunikacja uruchamiana przez starost¢ powinna by¢ skoordynowana z
komunikacjg gminng, w tym miejskag (organizowang przez miasto Torun), umozliwiajac mieszkancom
dokonywanie przesiadek i kontynuowanie podrozy.

Dla wyznaczonych linii proponuje si¢ wprowadzenie numeracji handlowej potaczen, porzadkujacej kierunki
i relacje. W powiecie torunskim zastosowana zostata numeracja trzycyfrowa rozpoczynajaca si¢ od cyfry 2.

W przedstawianej koncepcji, kolejna (druga) cyfra w numerze grupuje linie projektowanej sieci
komunikacyjnej w podstawowe kierunki:

— 0 — Turzno;

— 1 — Lysomice, Chelmza;

— 2 — Lubianka;

— 3 — Ztawie$ Wielka;

— 4 — Wielka Nieszawka;

— 5 — Lubicz, Obrowo, Czernikowo;

— 6 — Zlotoria;

— 7 — linie w rejonie gminy Chelmza;

— 8 — linie pozostate (nie wjezdzajace do Torunia).
Trzecia cyfra to numer kolejny kazdej linii w danej grupie.

Oznakowanie handlowe linii komunikacji regionalnej w Polsce (numeryczne, literowe lub haslem
promocyjnym) jest — w przeciwienstwie do wigkszosci innych krajow europejskich — do$¢ rzadko
praktykowane. Podstawowg funkcja oznakowania linii jest identyfikacja ushugi w §wiadomosci konsumentow,
majaca przede wszystkim na celu utrwalenie pozytywnych jej wlasciwosci, ale takze ulatwiajaca dokonanie
wyboru przez konsumenta najwlasciwszej dla niego ushugi na rynku konkurencyjnym. Liczne doswiadczenia
przewoznikéw w zakresie oznakowywania linii komunikacji regionalnej, zarbwno krajowe, jak i zagraniczne,
jednoznacznie dowodza, ze konsekwentne stosowanie ulatwiajgcego identyfikacje ushugi przewozowej
oznakowania liniowego zwigksza jej efektywnos¢ ekonomiczna.

Wybdr sposobu oznakowania linii pozostaje wylacznie w gestii jej organizatora, gdyz obecnie obowigzujace
w Polsce regulacje prawne w zakresie wydawania zezwolen na wykonywanie drogowych przewozoéw osob nie
nakladaja na ubiegajacych sie o zezwolenie przewoznikow obowigzku sprecyzowania oznakowania
handlowego, z jakim na danej linii realizowane bedg przewozy. Stosowane przez organy wydajace zezwolenia i
przewoznikéw regionalnych programy komputerowe nadajg wprawdzie poszczegdlnym polaczeniom
wielocyfrowe numery linii, ale numery te maja stuzy¢ wylacznie identyfikacji poszczegdlnych rekordow w
bazach danych, a nie stanowi¢ rozpoznawalne logo danego segmentu podazy ustug przewozowych.

Potrzeby transportowe gmin powiatu torunskiego zostalty w miar¢ mozliwosci uwzglednione w trasach linii
powiatowych. Prawnie mozliwe jest uruchomienie polaczen uzupetniajacych przez gminy samodzielnie lub we
wspotpracy z powiatem — na podstawie umowy. Potaczenia takie beda mie¢ charakter komplementarny wobec
przewozoéw powiatowych.
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Linie komunikacyjne o charakterze uzyteczno$ci

publicznej wyznaczane be¢da zuwzglednieniem

wymienionych wyzej tras. Poszczegolne kursy moga uwzglednia¢ caly odcinek, jego czgs¢ lub taczy¢ kilka
odcinkéw. W ramach jednej linii moga by¢ uruchamiane kursy na skroconej trasie, np. w porozumieniu z
zainteresowang gming. Obszar na ktéorym uruchamiane beda takie linie, to obszar powiatu toruniskiego oraz
ewentualnie innych powiatow, z ktoérymi zawarte zostana odpowiednie porozumienia, w tym miasta Torunia.

Na rysunku 13 przedstawiono planowang sie¢ potaczen komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej na obszarze powiatu torunskiego. Na zaprezentowanych trasach moga by¢ uruchamiane linie
powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publiczne;.
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Rys. . Trasy powiatowych przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie

torunskim

Zrédlo: opracowanie wlasne.
4.3. Zintegrowane wezly i przystanki przesiadkowe

Waznym elementem infrastruktury transportowej, niezbednym dla funkcjonowania komunikacji zbiorowej,
zardwno o charakterze uzyteczno$ci publicznej, jak i komercyjnej, sa wezly i punkty przesiadkowe, integrujace
rézne $rodki transportu i réznych przewoznikoéw. Powinny one zapewniaé¢ nieucigzliwa i mozliwie szybka
zmian¢ S$rodka transportu (z uwzglednieniem roweru) oraz godziwe warunki oczekiwania. Kazdy wezet
powinien zapewnia¢ pasazerom pelng informacje o ustlugach — miejscach i godzinach odjazdu $rodkow
transportu i warunkach wnoszenia oplaty za przejazd — oraz umozliwia¢ zaplanowanie podrozy. Wiasciwe
urzadzenie wezlow 1 punktow przesiadkowych stanowi istotny element realizacji polityki zrownowazonego
rozwoju transportu przez wszystkie szczeble administracji samorzadowej i jest konieczne dla praktycznego

wdrozenia integracji r6znych form transportu.

W tabeli 20 przedstawiono wezly integracyjne (integrujgce transport drogowy i kolej) wskazane w planie
transportowym dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego oraz proponowane wezly i przystanki przesiadkowe

dla obszaru powiatu torunskiego.

Tab. . Wezly i przystanki przesiadkowe na obszarze powiatu torunskiego

| Miejscow | Rodzaj | Zakres integracji |

Docelowe wyposazenie
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Zrodto: opracowanie wilasne.

Dogodne dla pasazeréw oraz zapewniajace peing informacje iprzyjazne warunki oczekiwania, wezly i
punkty przesiadkowe — obok odpowiadajacych potrzebom pasazeréw rozktadéw jazdy — stanowiag wazny powdd
do zastgpowania przez mieszkancow podrézy samochodem osobowym podrozami z wykorzystaniem transportu
zbiorowego. Zwickszone wykorzystanie §rodkoéw transportu zbiorowego do realizacji podroézy wptywa z kolei
na zmniejszenie kongestii, zanieczyszczenia srodowiska oraz emisji hatasu, jest wiec korzystne dla wszystkich
mieszkancow. Mniejsza liczba codziennie wyjezdzajacych na drogi samochodow osobowych powoduje
wolniejsze tempo zuzycia nawierzchni drég, zmniejsza takze nacisk spoteczny na zwigkszanie nakladow na
remonty i budowy drog i parkingéw, a zrealizowane juz inwestycje stuzg wowczas mieszkancom przez dtuzszy
okres.

Podstawowe wymogi odnos$nie standardoéw wyposazenia weztow 1 przystankow przesiadkowych, zgodne z
planem wojewddzkim, sg nastepujace:

—wiata lub zadaszenie — zapewniajagce ochron¢ przed wiatrem, deszczem 1 $niegiem, odporne na akty
wandalizmu;

— okreslona liczba miejsc siedzacych pod zadaszeniem;
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—utwardzony peron o dlugosci minimum 6 m, odpowiadajacej odlegtosci pomiedzy pierwszymi i drugimi
drzwiami standardowej dtugosci autobusu;

— zatoka przystankowa, umozliwiajgca zatrzymanie si¢ najdluzszego autobusu lub kilku autobusow
jednocze$nie — jesli ich natezenie ruchu tego wymaga;

— utwardzona droga dojscia do przystanku o dlugosci minimum po 50 m z kazdej strony i szerokosci 1,5 m —
z przej$ciem dla pieszych lub do przejscia dla pieszych, bez barier poprzecznych;

— o$wietlenie w standardzie oszczedno$ciowym (LED lub podobne), tam gdzie nie jest doprowadzona
energia elektryczna z panelami stonecznymi;

— stojaki na rowery lub zadaszony parking rowerowy;
— pojemnik na odpadki, regularnie oprozniany.

Wszystkie wymienione wezly 1 przystanki powinny by¢ oswietlone (wraz z dojsciami do nich oraz
parkingami). Informacja przystankowa powinna zawiera¢ pelna informacje o ofercie przewozowej, stosowane
rozwigzania taryfowe, niezbgdne regulaminy oraz schematy polaczen. Informacja ta powinna by¢ zamieszczona
W sposob zapobiegajacy aktom wandalizmu.

Przystanki autobusowe obstugujace powiatowe przewozy pasazerskie powinny by¢ wyposazone w czytelne
rozktady jazdy wszystkich przewoznikow. Kazdy przystanek powinien by¢ wyposazony w znak drogowy D-15
z czytelng nazwa przystanku, widoczng z nadjezdzajacego pojazdu. W miejscach, w ktdrych obstugiwana liczba
pasazerOw jest znaczaca, nalezy budowac zatoki, a przystanki wyposaza¢ w wiaty z miejscami do siedzenia.

Zintegrowane wezly przesiadkowe 1 dworce powinny mie¢ charakter zwarty, bez barier dla
przemieszczajacych si¢ podréznych i by¢ dodatkowo wyposazone w punkty sprzedazy biletow (dopuszczalne
automatyczne), toalety, kioski lub punkty matej gastronomii, aby zapewniaty pelng obstugg podroznych. Dobrze
urzadzony zintegrowany wezet przesiadkowy posiada¢ bedzie parkingi P&R, B&R i K&R?? o niezbednej
pojemnosci, kompleksowy system informacji oraz jasne 1 zrozumiale dla pasazerow dyspozycje
przemieszczania si¢ pomi¢dzy réznymi srodkami transportu.

Zintegrowany wezet przesiadkowy zapewni swobodne przemieszczanie si¢ osobom niepelnosprawnym i o
ograniczonej zdolno$ci ruchowej oraz bezpieczenstwo wszystkim podréoznym — poprzez zainstalowany system
monitoringu z rejestracja lub poprzez stuzby porzadkowe. Maksymalna odlegto$¢ pomigdzy przystankami
roznych operatoréw nie bedzie wigksza niz 200 m.

Przewidywane finansowanie ushug przewozowych

Art.1. ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania regularnego przewozu
(o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transporcie zbiorowym, wykonywanego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z
podstawowych zadan organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12
ust. 1 pkt. 3 tej ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w jednostkach samorzadowych odbywa si¢ poprzez
wydatkowanie srodkow z budzetu jednostek. Srodki te pokrywaja wydatki biezace na:

— zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym np. od podmiotu wewnetrznego);
— utrzymanie infrastruktury, w tym drogowej oraz przystankdéw;

— wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;

— zamieszczanie informacji pasazerskie;j;

— przeprowadzanie badan i analiz;

— funkcjonowanie organizatora przewozow.

2DP&R (Park&Ride): parking dla samochodow, ktorych kierowcy lub pasazerowie kontynuujg podrdz transportem
zbiorowym; B&R (Bike&Ride): parking dla rowerdw, ktorych posiadacze kontynuujg podréz transportem zbiorowym; K&R
(Kiss&Ride): system podrézy polegajacy na podwozeniu samochodem osoby, ktora udaje si¢ w dalszg podréz transportem
zbiorowym.
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Poza wydatkami biezgcymi, realizowane sa wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup wiat
przystankowych, wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, itd.

Obecnie powiat torunski, jako jednostka samorzadu terytorialnego, nie finansuje publicznego transportu
zbiorowego. Ustugi przewozu oséb w powiatowych przewozach pasazerskich realizowane sg przez
przewoznikéw — na zasadach komercyjnych. Do dnia 31 grudnia 2016r. przewoznicy, zgodnie
z obowigzujacymi przepisami, uzyskujg za posrednictwem Urzedu Marszatkowskiego refundacje z budzetu
panstwa z tytulu udzielanych ulg ustawowych. Przewo6z osob na obszarze powiatu odbywa si¢ rowniez w
gminach — jako przewdz dzieci do szkot.

Coraz czg$ciej przewoznicy komercyjni ograniczaja polaczenia komunikacyjne na obszarze jednostki
samorzadowe] do zakresu tras o znacznych potokach pasazerskich. Mniejsze miejscowosci, szczegolnie
oddalone od o$rodkow powiatowych, przestaja w rezultacie by¢ obstugiwane komunikacja komercyjng albo sa
obstugiwane tylko kilkoma kursami w dniu powszednim, w roku szkolnym. Dostgpno$¢ transportu publicznego
staje si¢ coraz nizsza, co w rezultacie powoduje ryzyko wykluczenia spolecznego dla grup mieszkancoéw
nieposiadajacych samochodow osobowych, nieposiadajacych prawa jazdy, czy o ograniczonej zdolno$ci
do poruszania sig.

W takich sytuacjach konieczne stajg si¢, dla utrzymania przewozow, doptaty z budzetéw samorzadow
lokalnych, na ktorych obszarze sa one wykonywane — nie tylko w komunikacji kolejowej i miejskiej (co jest juz
powszechnie praktykowane), ale i w regionalnej komunikacji autobusowej. Doptaty te sa elementem polityki
socjalnej, ekologicznej 1 transportowej wiladz samorzadowych, ukierunkowanych na zaspokojenie
podstawowych potrzeb lokalnej spotecznosci w zakresie transportu pasazerskiego oraz na kreowanie
pozadanego podzialu przewozow pomiedzy transportem publicznym i indywidualnym. Realizacja tego celu

wymaga, aby:
—utrzymywacé polgczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwo$¢ przejazdow

takze na trasach i w porach doby, ktore nie zapewniajg przewoznikom efektywnosci ekonomicznej prowadzonej
dzialalnosci;

— pokrywac utracone przychody operatorow zwigzane z ustanowionym przez samorzady prawem niektorych
grup spolecznych do przejazdow bezptatnych i ulgowych.

Finansowanie organizowanego transportu publicznego odbywa si¢ takze poprzez realizacjg przedsiewziec
inwestycyjnych, w tym wklad wlasny w finansowaniu projektow unijnych.

Poczawszy od dnia 1 stycznia 2017 r. zmianie ulega system refundacji z budzetu panstwa strat przychodow
przewoznikoéw zwiazanych ze stosowaniem przez nich ulg ustawowych. Od tego dnia o taka refundacj¢ bedzie
mogt sie ubiega¢ wylacznie operator, za posrednictwem organizatora. To organizator begdzie strong wystepujaca
w imieniu operatora o refundacj¢ strat wynikajacych ze stosowania ulg ustawowych do Urzedu
Marszatkowskiego. Prawo do wystepowania o takg rekompensatg straci natomiast przewoznik. Nie dotyczy to
komunikacji miejskiej, w ktorej — podobnie jak obecnie — refundacja udzielanych ulg ustawowych nie bedzie
obowigzywac.

Brak uruchomienia powiatowych przewozoéw pasazerskich o charakterze uzyteczno$ci publicznej przez
Staroste Torunskiego spowoduje, Ze na liniach autobusowych o trasach zawierajacych si¢ na obszarze powiatu,
zaden z przewoznikow nie bedzie otrzymywal refundacji udzielanych ulg, co oznacza¢ bedzie albo wzrost cen
biletow, albo ograniczenie, az do likwidacji wiacznie, intensywnosci obstugi poszczegdlnych potaczen.

Starosta Torunski powinien zatem rozwazy¢ uruchomienie powiatowych przewozow pasazerskich — celem
zapewnienia minimalnych potrzeb transportowych i dla utrzymania co najmniej obecnego zakresu drogowych
przewozdow pasazerskich w powiecie.

Zaklada si¢, ze decyzja o uruchomieniu powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej w powiecie torunskim nastapi takze w celu utrzymania doptat dla operatoréw realizujacych
przewozy — z tytutu strat przychodow spowodowanych stosowaniem ulg ustawowych. Starosta, po okresleniu
linii, na ktérych wykonywane bgda powiatowe przewozy pasazerskie, dokona wyboru operatora w trybie
okreslonym w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym?®), na podstawie ustawy o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi albo na podstawie ustawy Prawo zamoéwien publicznych lub tez w trybie bezposredniego
zawarcia umowy, przewidzianym w art. 22 ust. 1 p. 1 ustawy. Przed rozpoczgciem procedury wyboru niezbgdne
jest wczesniejsze ogloszenie zamiaru zawarcia umowy z operatorem, o ktorym mowa w art. 23 ustawy o

28) Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, Dz. U. nr 5 z 2011 r., poz. 13 z pdzn. zm.
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publicznym transporcie zbiorowym. Zaleca si¢, aby w trakcie prowadzenia postgpowania koncesyjnego
odpowiednio wykorzystywa¢ postanowienia art. 21 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, dla
zapewnienia realizacji przewozow w zakresie minimalnych potrzeb transportowych.

W przypadku, gdy zaspokojenie potrzeb pasazeréw w powiatowych przewozach pasazerskich o charakterze
uzytecznos$ci publicznej nie bedzie mozliwe z powodu braku zainteresowania danymi liniami lub pakietami linii
1 zostanie to potwierdzone wynikiem postepowania koncesyjnego lub gdy wystgpig inne przestanki ku temu,
moze zosta¢ podjeta decyzja o organizowaniu tych przewozow z dofinansowaniem ze $rodkéw budzetowych
powiatu i gmin. Powiat torunski, wspdlnie z zainteresowanymi gminami, ktorych te przewozy dotycza,
podejmie decyzje o zakresie niezbednej interwencji. Operator wykonujacy takie przewozy zostanie wyloniony
w wyniku postgpowania zgodnego zustawg o publicznym transporcie zbiorowym, z zastosowaniem
dodatkowych doptat do realizowanych przewozow.

Zaklada sie, ze finansowanie publicznego transportu zbiorowego w powiecie torunskim moze polega¢ na:

— przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze $rodkéw budzetu panstwa z tytulu utraconych przychodow
zwigzanych ze stosowaniem ulg ustawowych;

— przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze $rodkéw budzetu powiatu (lub powiatu igmin) z tytulu
utraconych przychodéw zwigzanych ze stosowaniem ulg wprowadzonych uchwatg samorzadu, o ile takie
zostang ustanowione;

— przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu wykonywania zleconych przewozoéw generujacych
dochody wraz z powyzsza rekompensatg nizsze niz ponoszone koszty;

— pobieraniu od pasazeréw oplat ze sprzedazy biletow za wykonane przewozy, bezposrednio lub posrednio
poprzez operatora,

—udostepnianiu operatorowi $rodkdéw transportu do realizacji przewozoéw o charakterze uzyteczno$ci
publicznej, o ile takie srodki zostang zakupione.

Zrédlem finansowania przewozoéw beda wplywy z biletow i ewentualnych optat dodatkowych, $rodki
budzetowe samorzadu powiatowego, srodki budzetowe gmin, dotacje i srodki pomocowe oraz inne dodatkowe

wpltywy.

Zaproponowane polaczenia moga by¢ takze wspotfinansowane przez powiat torunski oraz zainteresowane
gminy, petigc w czeSci funkcj¢ komunikacji gminnej. Powiat bedzie, wspdlnie z gminami, finansowat
powiatowe przewozy pasazerskie w przypadku, gdy postepowanie koncesyjne nie doprowadzi do wyboru
operatora. Alternatywg w stosunku do braku interwencji powiatu (i gmin) bedzie dalsze ograniczanie oferty
przez przewoznikow i niespetnianie kryteriow dostepnosci.

Umowa z operatorem powinna by¢ zawarta w trybie okreslonym w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym, z zachowaniem zasad konkurencyjno$ci, w trybie koncesji. Ryzyko prowadzonej dzialalnos$ci
przewozowej ponosi wowczas operator. Wybor operatora z zapewnionym dofinansowaniem z budzetu powiatu
(lub od powiatu i gmin) — rekompensaty w wysokosci okreslonej w zlozonej ofercie, nastapi wtedy, gdy
postepowanie koncesyjne nie doprowadzi do wyboru operatora. Podstawg do obliczenia rekompensaty za
zrealizowang prace eksploatacyjng, beda wysokosci stawek umownych za 1 wozokilometr za wykonane ushugi
przewozowe. Ponadto, za posrednictwem organizatora, operator bedzie otrzymywat doplaty z budzetu panstwa,
z tytutu zmniejszenia jego przychodéw w zwiazku z honorowaniem ulg ustawowych.

Aspekt finansowy powinien by¢ rowniez brany pod uwagg przy konstruowaniu taryfy oplat. System taryfowy
jest czynnikiem decydujacym o atrakcyjnosci transportu publicznego, dlatego wynikajace z niego rodzaje
biletow i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na poziomie nizszym, niz zapewniajacym pokrycie cato$ci
kosztow. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrézy wszystkim, roOwniez mniej zamoznym grupom
spotecznym, ktore nie wnosza w ogole oplaty za przejazd (w komunikacji miejskiej lub gminnej) albo
pokrywaja koszt przejazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te powinny by¢ réwniez atrakcyjne w poréwnaniu
z kosztami uzytkowania pojazdow indywidualnych. Taka polityka taryfowa oznacza, ze ponoszone przez
operatorow koszty eksploatacyjne, zwykle przewyzszaja wysokos¢ wpltywow ze sprzedazy biletow. Wysokosé
optat na okreslonych odcinkach tras moze by¢ ustalana w specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia w
postepowaniu wytaniajacym operatora, w drodze uchwaty Rady Powiatu.

Jednym z waznych aspektow polityki taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury cen biletow
jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest tatwo dostepny (dostepnosé punktow sprzedazy) i o
atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachet¢ do korzystania zustug komunikacji zbiorowej. W przewozach
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powiatowych cena biletu miesigcznego powinna odpowiadac cenie okoto 20-25 biletow jednorazowych i nigdy
nie przekraczaé ceny 30 biletéw jednorazowych.

Wazne dla funkcjonowania komunikacji zbiorowej, zar6wno o charakterze uzytecznosci publicznej, jak i
komercyjnej, sa wezty i punkty przesiadkowe, integrujace rozne $rodki transportu i réznych przewoznikow.

Zaklada si¢, ze w okresie planowania wezly integracyjne i przystanki przesiadkowe beda modernizowane 1
wyposazane zgodnie z przyjetymi standardami.

Przystanki autobusowe obstugujace powiatowe przewozy pasazerskie powinny by¢ wyposazone w tablice do
zamieszczania rozkladow jazdy wszystkich przewoznikow oraz posiada¢ utwardzony peron o dtugo$ci rownej
minimum 6 m, odpowiadajacej odleglosci pomigdzy pierwszymi i drugimi drzwiami standardowej dhugosci
autobusu. Kazdy przystanek powinien by¢ wyposazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwa przystanku

widoczng z wnetrza nadjezdzajacego pojazdu. W miejscach, w ktorych obslugiwana liczba pasazerow jest
znaczaca, nalezy przystanki wyposaza¢ w wiaty z miejscami do siedzenia.

W celu zapewnienia pelnej funkcjonalnosci autobusu (w tym niskopodtogowego), niezbedne jest
odpowiednie uksztattowanie przystankow. Aby umozliwi¢ zatrzymywanie si¢ autobusow bezposrednio przy
krawezniku, nalezy instalowaé w obrgbie przystankéw krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w
kontrolowany sposob kierujace autobusy niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie

pozycjonujace autobusy zwigkszaja rowniez ochrong¢ opon i zapobiegaja uszkodzeniu karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnic¢ z efektem samosterowania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazdow osdb niepetnosprawnych — niedowidzacych lub
niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw w obregbie przystankow, montowane
beda plyty z wypustkami, stuzacymi za sygnat ostrzegawczy dla 0sob uzywajacych laski.

7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku publicznego transportu zbiorowego i zasady jego organizacji

Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi zakres przewozow, w podziale na poziomy
kompetencji, przedstawiono na rysunku 14.
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Rys. . Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi
zakres przewozow w powiecie torunskim
Zrodlo: opracowanie wlasne.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, powiat torunski jest organizatorem publicznego
transportu zbiorowego — wilasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasigg przewozow — na sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich. Powiatowe przewozy pasazerskie, to przew6z osob
w ramach publicznego transportu zbiorowego, wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch
gmin i niewykraczajacy poza granice powiatu. Okre§lone w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym
zadania organizatora wykonuje starosta.

Poza powiatowymi przewozami pasazerskimi, na obszarze powiatu torunskiego funkcjonuje réwniez
komunikacja miejska, organizowana przez Prezydenta Miasta Torunia na podstawie porozumienia z Wojtem
Gminy Lubicz.

Powiat torunski bedzie finansowal powiatowe przewozy pasazerskie w przypadku, gdy podejmie decyzj¢ o
organizowaniu przewozOw o charakterze uzytecznosci publicznej we wlasnym zakresie, a postgpowanie
koncesyjne nie doprowadzi do wyboru operatora.

Podziat zadan dotyczacych komunikacji zbiorowej o charakterze uzytecznosci publicznej pomiedzy jej
organizatorem a operatorem, w powiatowych przewozach pasazerskich moze by¢ nastepujacy:

A. Zadania organizatora:

1. Przeprowadzanie badan i analiz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym oraz ustalanie
zmian w planowanej sieci komunikacyjne;j.

2. Realizacja zadan okreslonych w planie transportowym oraz dziatania zmierzajace do aktualizacji planu.

3. Zapewnienie odpowiednich warunkéw do funkcjonowania transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w
zakresie standardéow dotyczacych przystankéw, funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
systemu informacji dla pasazera.

4. Okreslanie zasad korzystania z przystankow zarzadzanych przez organizatora — wydawanie potwierdzen
uzgodnienia zasad korzystania z przystankow oraz ustalanie stawek optat.

5. Wybor operatora (operatorow) i kontraktowanie ustug przewozowych.

6. Opracowywanie projektow systemow taryfowych oraz realizacja polityki taryfowej, ustalanie sposobu
dystrybucji biletow.

7. Kontrola realizacji ustug przewozowych ze szczegdlnym uwzglednieniem ich jako$ci, w szczegdlnosci
zgodnosci rozktadu jazdy autobusow ze stanem faktycznym.

8. Rozliczanie za §wiadczone przez operatorow ustugi przewozowe — wg zasad ustalonych w umowach.
9. Udzial w pracach studialnych i planistycznych dotyczacych rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
B. Zadania operatoréw (operatora):

1. Realizacja zadan przewozowych w zakresie okreslonym w postepowaniu wyboru operatorow, w
szczegllnosci przestrzeganie rozkladow jazdy i wykonywanie przewozOw wymaganym przez organizatora
taborem.

2. Prowadzenie emis;ji i sprzedazy biletow — wg sposobdw dystrybucji okreslonych przez organizatora.
3. Dbatos$¢ o nalezyty stan taboru, jego wyposazenie i przystosowanie do wypetniania zadan przewozowych.
4. State podnoszenie jakosci wykonywanych ustug, w tym rozpatrywanie skarg i wnioskéw pasazerow.

Jak zostalo wspomniane, zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego wykonuje starosta.
Starosta jest przewodniczacym zarzadu powiatu, a zarzad jest organem wykonawczym powiatu. Zarzad
wykonuje swoje zadania przy pomocy starostwa powiatowego. Organizacje¢ i zasady funkcjonowania starostwa
powiatowego okre$la regulamin organizacyjny uchwalony przez rade powiatu na wniosek zarzadu powiatu??.

2% Regulamin Organizacyjny Starostwa Powiatowego w Toruniu — uchwata nr IV/31/2011 Rady Powiatu Torufiskiego z dnia
27 stycznia 2011 r. (z p6zn. zm.)
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W chwili obecnej zadania i obowigzki zwigzane z publicznym transportem drogowym wykonuje w
Starostwie Powiatowym w Toruniu Wydzial Komunikacji i Transportu. W przypadku podjecia decyzji przez
powiat torunski o rozpoczeciu organizacji powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznos$ci
publicznej, podstawowe zadania Wydzialu Komunikacji i1 Transportu wymienione w Regulaminie
Organizacyjnym, zostang odpowiednio rozszerzone.

Starostwo Powiatowe moze w okresie planistycznym wyodrebni¢ Zarzad Transportu Publicznego — co
najmniej w randze wydziatu starostwa, ktory skoncentruje cato$¢ zadan zwigzanych z organizowaniem 1i
zarzadzaniem transportem publicznym w powiecie — wraz ze wspOlpraca z poszczegolnymi gminami.

W okresie objetym planem zaktada si¢ wprowadzenie operatorow (operatora) na linie komunikacyjne, dla
ktorych organizatorem przewozow bedzie Starosta Torunski, po przeprowadzeniu odpowiednich postgpowan
okreslonych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym. Poszczegoélne linie moga by¢ oferowane
w ramach calej sieci, pojedynczo lub w pakietach. Zaleca si¢ w przypadku tworzenia pakietow grupowanie linii
tak, aby byly one o zrdznicowanej rentownosci, funkcjonowaly na takim obszarze, aby koszty przejazdoéw
technicznych byly jak najnizsze i zapewnialy zintegrowang taryfowo obstuge tras obslugiwanych wspoélnie
kilkoma liniami.

Wladze powiatu moga rozwazy¢ powierzenie (wykonawczo) organizacji powiatowych przewozow
pasazerskich o charakterze uzyteczno$ci publicznej, w celu zaspokajania potrzeb mieszkancow powiatu,
wyspecjalizowanej jednostce budzetowej, jaka ma zamiar utworzy¢ — zgodnie z postanowieniami
wojewodzkiego planu transportowego — samorzad wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Wojewoddzki Zarzad
Transportu dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego wykonywalby wowczas wszelkie czynnosci w celu
zorganizowania przewozow w zakresie oczekiwanym przez powiat torunski.

Integracja ushug publicznego transportu zbiorowego

Integracja systemow transportowych obejmuje:

— poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych wezlow oraz przystankéw integracyjnych i
przesiadkowych, pozwalajacych na szybka i wygodng przesiadke;

—poziom rozkladow jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potgczen przesiadkowych oraz poprzez
koordynacjg¢ taryfowa.

Utworzenie zintegrowanych wezlow i1 przystankéw przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem
kolejowym i autobusowym, a lokalnym transportem autobusowym oraz komunikacja miejska, stanowi szanse
rozwoju dla wszystkich tych systemow transportu publicznego.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim transport publiczny bedzie zintegrowany w ramach oferty
przewozdéw uzytecznosci publicznej organizowanych przez Wojewoddzki Zarzad Transportu (planowany do
utworzenia). Integracja dotyczy¢ bedzie koordynacji rozktadow jazdy pomigdzy regionalng komunikacja
autobusowa oraz wojewodzka komunikacjg kolejowa i autobusows.

W celu zapewnienia realizacji podrézy na podstawie jednego, zintegrowanego biletu, organizator
wojewoddzkich przewozow pasazerskich uzytecznos$ci publicznej, na podstawie porozumien z innymi
organizatorami publicznego transportu zbiorowego, zamierza wprowadzi¢ do oferty taryfowo-biletowej bilety
zintegrowane — w pierwszej kolejnosci okresowe. Do integracji takiej moze przystapi¢ takze Starosta Torunski,
jako organizator powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzyteczno$ci publicznej. Waznym
elementem integrujacym rézne rodzaje przewozow jest koncentrowanie linii komunikacyjnych réznych
srodkow transportu w weztach i punktach przesiadkowych.

Integracja transportu publicznego w powiatowych przewozach pasazerskich, w tym uzytecznosci publiczne;,
moze dotyczy¢:

— koordynacji rozktadow jazdy w catej sieci komunikacji zbiorowej, takze realizowanej przez przewoznikow
komercyjnych;

— wspolnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu publicznego,
szczegoblnie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

— internetowej wyszukiwarki polaczen, obejmujacej ustugi transportu zbiorowego na obszarze powiatu
torunskiego;
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— wspotdziatania organizatoréw transportu publicznego oraz przewoznikéw w tworzeniu wspdlnego systemu
taryfowo-biletowego oraz wspodtdzialania w budowie sieci sprzedazy biletow;

— statym udoskonalaniu funkcjonowania weztow i przystankow integrujacych transport zbiorowy réznych
organizatorOw wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewni¢ co najmniej bezposrednie i mozliwie jak najkrotsze
przejScie pomigdzy roéznymi rodzajami S$rodkdéw transportu oraz nie posiada¢ barier utrudniajgcych
przemieszczanie si¢ dla 0s6b niepelnosprawnych.

Transport zbiorowy wojewodzki autobusowy i kolejowy, powiatowy, miejski i gminny autobusowy musza
wspotpracowaé, gdyz podroze realizowane za posrednictwem takich potgczen majg charakter komplementarny.
Uciazliwos¢ przesiadki z pociggu do autobusu (i odwrotnie), brak dogodnych wzajemnych potaczen, czy brak
koordynacji rozktadow jazdy, odbija si¢ negatywnie na wszystkich rodzajach transportu. Wspotpraca w tym
zakresie spowoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Zakres integracji transportu publicznego w powiecie torunskim determinowany bedzie dodatkowo
zamierzeniami gmin odno$nie zakresu funkcjonowania komunikacji publicznej na ich terenie, w szczegdlnosci
sposobem finansowania dojazdow dzieci do szkot. Zaktada sie, ze do dziatan integrujacych transport publiczny
przystapia takze — w mozliwym zakresie — przewoznicy komercyjni.

Wobec braku pozytywnych doswiadczen krajowych w integracji taryfowej przewoznikow publicznych i
komercyjnych, do 2020 r. nie przewiduje si¢ zaawansowanej integracji taryfowo-biletowej transportu
zbiorowego komercyjnego i organizowanego przez jednostki samorzadowe.

8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzyteczno$ci publicznej

Standard oferowanych ustug przewozowych oraz jako$¢ realizacji tych ustug jest jednym z elementow
wplywajacych na popyt na te ustugi. Powiat torunski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, w
przypadku rozpoczgcia organizacji ustug przewozowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej, bedzie dazyt
aby standard i jako$¢ tych ustug w ocenie mieszkancow powiatu byla jak najwyzsza, a postulaty przewozowe
spetnione w mozliwie wysokim stopniu.

Docelowy pozadany poziom ustlug — w przekroju poszczegolnych postulatow przewozowych w 2025 r. —
przedstawiono w tabeli 21.

Tab. . Pozadany docelowy poziom realizacji uslug w przekroju poszczegolnych postulatow
przewozowych w 2025 r.

Postulat Docelowy pozadany przejaw realizacji ushu
przewozowy Y pozadany przej J g
§ zapewnienie wszystkich istotnych i oczekiwanych przez
pasazerdéw potaczen bezposrednich, zglaszanych w badaniach
Bezposrednios¢ preferencji pasazerow

§ docelowe objecie komunikacja zbiorowa wszystkich
miejscowosci powyzej 300 mieszkancoOw w powiecie — w
uzgodnieniu z poszczegdlnymi gminami

§ wprowadzenie koordynacji rozktadow jazdy w sieci
komunikacyjnej, w tym z komunikacja kolejowa 1 komunikacja
miejska Torunia

§ obstuga komunikacja zbiorowa uzytecznosci publicznej
wszystkich miejscowosci liczacych przynajmniej 300 mieszkancow
Czestotliwosé § praktyka uzgadniania rozktadow jazdy z realnymi potrzebami
mieszkancoOw w porozumieniu z gminami

§ utworzenie miejsc dogodnych przesiadek w weztach 1

na przystankach integracyjnych

§ wypehienie wszystkich kryteriow dostepnosci dla kazdego
os$rodka gminnego

§ wypehienie wszystkich kryteridow dostgpnosci dla kazdego
Dostepnosé osrodka gminnego

§ dostosowanie weztow 1 przystankow integracyjnych do wymogow
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okreslonych w wojewddzkim planie transportowym

§ utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankéw na km?
§ uzyskanie do 2025 r. wylacznie taboru przynajmnie;
niskowejsciowego w obstudze potaczen o charakterze uzytecznosci
publiczne;j

§ zwigkszenie udziatu przystankow wyposazonych w wiaty 1
miejsca siedzace

§ systematyczna odnowa wiat z zastosowaniem wiat
zabudowanych, wprowadzenie nazw na wszystkich przystankach
§ wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankow w
krawezniki naprowadzajace — utatwiajace zatrzymanie pojazdow
bezposrednio przy krawedzi jezdni

Informacja

§ wyposazenie wszystkich pojazdéw w elektroniczne tablice
kierunkowe z zapowiedziami przystankow

§ wprowadzenie jednolitego oznakowania przystankow z nazwa
widoczng z wnetrza pojazdow

§ wprowadzenie zintegrowanej informacji o uslugach transportu o
charakterze przewozéw wojewodzkich, powiatowych i gminnych,
w Internecie (z uwzglednieniem telefonow komoérkowych)

§ kompletna informacja o przesiadkach uwzgledniajaca wszystkie
srodki transportu regionalnego 1 lokalnego w weztach
zintegrowanych i na przystankach przesiadkowych

Koszt

§ zwigkszenie atrakcyjnosci cenowej sieciowych biletow
okresowych do jednorazowych, z docelowym parytetem nie
wyzszym niz 25 w przewozach uzytecznos$ci publicznej

§ wdrozenie biletow zintegrowanych co najmniej w zakresie
biletow miesigcznych

§ uruchomienie systemu catodobowej sprzedazy biletow
okresowych w systemie automatycznym, w tym przez Internet
§ dostosowanie wielko$ci pojazdéw komunikacji zbiorowej do
wystepujacego na linii popytu

Niezawodnos$é

§ stata kontrola realizacji kurséw przez operatorow 1 przewoznikéw
komercyjnych

§ wprowadzenie priorytetéw w ruchu drogowym dla pojazdéw
komunikacji zbiorowe;j

§ uzyskanie wskaznika liczby wykonanych kursow powyzej 99%

§ sukcesywna odnowa taboru autobusowego

Predkosé

§ utrzymanie co najmniej obecnego sredniego poziomu predkosci
komunikacyjnej dla sieci autobusowe;j

§ koordynacja rozktaddéw jazdy réznych operatoréw, takze
kolejowych 1 komunikacji miejskiej

§ wprowadzenie priorytetow dla transportu publicznego

§ zapewnianie adekwatnos$ci do rzeczywistosci rozktadowych
czasow jazdy

Punktualnos$é

§ udziat odjazdow opdznionych powyzej 5 min do 10%

§ udzial kurséw przyspieszonych powyzej 5 min do 1%

§ wprowadzenie systemu gps do kontroli punktualno$ci oraz do
dostosowania rozktadowych czaséw przejazdu do realiéw ruchu
drogowego

Rytmicznos$¢

§ zasada rytmicznej obstugi gldéwnych ciaggéw komunikacyjnych,
realizowanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrz¢dna wytyczna
do konstrukcji rozktadow jazdy

§ osiaggnigcie czestotliwo$ci kursowania wedtug zdefiniowanych
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kryteriow w réznych porach dnia dla wiekszo$ci linii

Wygoda

§ systematyczna wymiana najstarszego taboru

§ uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru autobusowego
ponizej 10 lat

§ dodatkowe wyposazenie pojazdow zapewniajace wygode 1
bezpieczenstwo podroézowania: klimatyzacja przestrzeni
pasazerskiej, monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracja
obrazu

§ uzyskanie 100% udziatu pojazdéw co najmniej niskowejsciowych
§ uruchomienie zintegrowanego, intermodalnego wezta
przesiadkowego dla komunikacji autobusowej i1 kolejowej

§ dostosowanie przystankow do potrzeb pasazeréw (perony, wiaty,
zatoki), lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miar¢ potrzeb

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju $srodkéw transportu

Zasady funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze powiatu torunskiego wyznacza
strategia zréwnowazonego rozwoju. Jej realizacja zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na podziat
zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania
pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrézach miejskich
1 pozamiejskich.

W mniejszych miastach i gminach wiejskich, udzial transportu zbiorowego w realizacji potrzeb
transportowych nie powinien by¢ mniejszy niz 25%. Zrealizowane do tej pory dla powiatu torunskiego i
poszczegbdlnych gmin opracowania planistyczne nie pozwalaja na jednoznaczna identyfikacje obecnego
podzialu zadan przewozowych.

Podziat zadan przewozowych na obszarze powiatu powinien nastepowaé na zasadzie maksymalnego
spelniania oczekiwan pasazerow, przy mozliwie najnizszych nakladach finansowych. Komunikacja kolejowa 1
autobusowa na liniach wojewddzkich, dofinansowywana przez samorzad wojewddztwa, powinna spelniaé
oczekiwania pasazerow w zakresie przebiegu jej tras, a komunikacja miejska finansowana przez miasto —
spelnia¢ oczekiwania mieszkancow podrozujacych w jego granicach. Gtoéwng role w przewozach transportem
zbiorowym w powiecie petni obecnie, obok komunikacji kolejowej, lokalna autobusowa komunikacja
komercyjna, obejmujgca swym zasiggiem niemal caly powiat. Od 2017 r. rolg autobusowej komunikacji
regionalnej, organizowanej przez samorzad terytorialny bedzie obstuga catego obszaru powiatu z zapewnieniem
minimalnej dostgpnosci komunikacyjnej, a szczegélnie obszaréw, w ktorych pasazer bedzie miat problem ze
skorzystaniem z komunikacji zbiorowej, poniewaz przewoznicy komercyjni nie zorganizuja przewozow — z
powodu zbyt niskiej ich efektywnosci ekonomiczne;.

Oferta przewozowa powinna by¢ ksztaltowana w taki sposob, aby nie pogarsza¢ stopnia spelniania
podstawowych postulatow przewozowych, tj. punktualnos$ci, czestotliwosci, niskiego kosztu — zaréwno w skali
sieci komunikacyjnej catego powiatu torunskiego, jak i w przekroju poszczegolnych gmin.

Niedostateczna i ciggle ograniczana komunikacja regionalna na obszarze powiatu, wplywa w istotny sposob
na zmniejszenie dostepnosci komunikacyjnej i ograniczanie atrakcyjnosci powiatu. Dodatkowym problemem
jest brak koordynacji komunikacji organizowanej przez poszczeg6élnych organizatorow i przewoznikow.

Duze znaczenie w formulowaniu oceny komunikacji zbiorowej przez pasazerow ma skuteczna polityka
informacyjna. Czgsto spotykane oszczednosci w tym zakresie skutkuja szybko pogarszajacymi si¢ opiniami nie
tylko o transporcie publicznym, czy sposobie zarzadzania nim, ale takze pogarszaja opinie o calym powiecie i
poszczegblnych gminach. Transport publiczny, w tym szczegdlnie infrastruktura przystankowa i informacja dla
pasazerow, stanowi dobrze widoczng wizytowke poszczegdlnych gmin i powiatu dla mieszkancéw i osob
odwiedzajacych — powinna by¢ zatem traktowana takze jako element marketingu samorzadowego.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikow badan marketingowych
preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala na uzyskanie oczekiwanych rezultatow mozliwie
najnizszymi naktadami. Utrzymywanie si¢ wysokiej pozycji w rankingu okre§lonego postulatu dowodzi nie
tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerdéw, ale posrednio oznacza, ze dany postulat nie jest realizowany
w oczekiwanym stopniu.
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W ostatnich latach w Polsce 1 w catej Europie postgpuje proces starzenia si¢ populacji. Udziat osob starszych
w ogole spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.8 planu, bedzie systematycznie rost. Jednym z celow
aktywizacji 1 pelnego uczestnictwa 0sob o ograniczonej sprawnos$ci ruchowej i 0sob niepetnosprawnych w zyciu
spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostgpu do transportu publicznego. Mozna to zrealizowa¢
na dwoch plaszczyznach:

— przewozéw ogo6lnodostepnych — obslugiwanych pojazdami niskopodtogowymi lub niskowej$ciowymi
(autobusy z niska podloga bez progdéw poprzecznych wewnatrz, przynajmniej w czesci pojazdu wraz z
platforma utatwiajaca wprowadzenie wozka 1 miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajacymi sprawny
system informacji co najmniej wizualnej (ulatwiajacy podroze osobom niedoslyszacym); im wicksza liczba
autobusow tego typu — tym wigksza jej dostepnos¢ dla osob niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy
w powiatowych przewozach pasazerskich powinny by¢ niskowejsciowe i posiadac takie systemys;

— przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb niepetnosprawnych, majacych na
celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

o Uwzgledniajac potrzeby o0sob niepelnosprawnych w procesie ksztattowania standardu wyposazenia
pojazdéw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji powiatu torunskiego, za docelowe
rozwigzanie uzna¢ nalezy:

— niska podloge przynajmniej w czesci pojazdu;

—podswietlong zewnetrzng informacje pasazerska — docelowo wraz z zapowiedziami glosowymi o
zblizajacych si¢ przystankach;

— wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla 0séb o ograniczonej mobilno$ci ruchowej z
dostgpem z poziomu niskiej podtogi;

—w pojazdach fabrycznie nowych — platforme¢ ulatwiajaca wjazd osobom niepelnosprawnym, odchylana
recznie lub uruchamiang przez kierowce;

— odpowiednie miejsce na wozek inwalidzki/wozek dziecigcy z wlasciwym wyposazeniem wewnatrz
pojazdu;

— os$wietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajdujg si¢ przeszkody
dla pasazerow, umozliwiajace odczytanie wszelkich informacji dla pasazeréw umieszczonych wewnatrz;

— monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

o Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ograniczonej zdolnosci
ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

— budowanie peronow o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

— likwidacje barier terenowych na trasach drog dojscia pomiedzy przystankami a zrédtami i celami podrozy,
zwlaszcza dla oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania si¢ (obnizone krawezniki, azyle dla pieszych,
dogodne lokalizacje przystankdéw);

— wyposazanie peronéw w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazerOw — w miar¢ mozliwosci zadaszone i
ostoniete przed wiatrem — szczegolnie tam, gdzie liczba pasazerow jest znaczgca oraz w miejscach wzmozonego
korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej;

— umieszczanie na przystanku jego nazwy oraz numeru telefonu do organizatora przewozow kodem Braille’a;
przy Jeg Y g p ;

— stosowanie na krawedzi przystanku ptyt z wyzlobieniami lub wypustkami ostrzegajacymi osoby niewidome
i niedowidzace.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidzgcych) otoczenia
pojazdéw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam naszybach pojazdéw, a w
szczeg6lnosci naklejania ich w taki sposob, by catkowicie przystanialy lub zakrywaty widoczno$¢ otoczenia dla
pasazerow.

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci §wiadczonych ustug przewozowych, zostang one
poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od organizatora i operatorow.
Organizator przewozow dokonywac bedzie systematycznej kontroli jakosci wykonywanych ustug i stosowania
standardow.
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Organizacja systemu informacji dla pasazerow

W zwigzku z wejSciem w zycie postanowien Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy, od dnia 1 stycznia 2017 r. (Dz. U.
2012 poz. 451), oraz w zwigzku z postanowieniami art. 73 ust. 2 pkt. 3, z uwzglednieniem art. 90 ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z2011 Nr 5, po. 13), od dnia 1 stycznia 2017 r. zarzadzajacy
przystankami i dworcami zobowiazani sa do realizacji okreslonych funkcji z zakresu systemu informacji o
transporcie publicznym dla pasazeréw3?. Zobowigzanie to dotyczy wszystkich drogowych przewozoéw osob,
realizowanych na liniach, ktérych pojazdy zatrzymujg si¢ na zarzadzanych przystankach, a nie tylko przewozow
organizowanych przez samorzady we wlasnym zakresie.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng role. Powinna by¢
kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwiazaniach technologicznych, a takze
marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach
(wezly przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktorych
mogg tych informacji potrzebowaé. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastgpowane lub
uzupehlniane przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majace wigkszy zasigg
oddzialywania — wykorzystujace nowe technologie informatyczne i no$niki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwigku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych oddalonych od
sieci komunikacyjnej. Informacja ta powinna by¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla oséb majacych na co
dzien mniejszy kontakt z tg formg komunikacji migdzyludzkie;.

Rola organizatora publicznego transportu zbiorowego od 1 stycznia 2017 r. bedzie m.in. podanie do
publicznej wiadomosci informacji niezb¢dnych do administrowania systemem informacji dla pasazera oraz
zamieszczenie informacji dotyczacej rozkladu jazdy na przystanku lub dworcu przez niego zarzadzanym. W
zamian za udostgpnianie informacji o ofercie przewozowej, moga by¢ pobierane optaty.

Do konca 2016 r. obowigzujg przepisy dotychczasowe, na mocy ktérych zobowigzanie do zamieszczania
informacji przystankowej cigzy na przewozniku (art. 22 ust. 1 pkt 4 ustawy o transporcie drogowym obowigzuje
do dnia 31.12.2016 r.).

W zwigzku z powyzszym, docelowy system informacji dla pasazeréw, bgdzie obejmowac:
a) kompleksowa, zintegrowang informacj¢ na przystankach zarzadzanych przez powiat:

- uwzgledniajacg rozktady jazdy w formie wydrukow;

- przygotowana wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewozow organizowanych
przez powiat, jak i we wlasnym zakresie przez przewoznikow;

- z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwa — o wielkosci umozliwiajacej odczytanie
nazwy z wnetrza nadjezdzajacego pojazdu;

-z zamieszczeniem na przystanku kontaktu i danych organizatora oraz szybkiego tacza ze strong
internetowa (np. QR-kodem);

- z danymi kontaktowymi do operatorow poszczegdlnych linii;

- w weztach 1 na przystankach przesiadkowych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, regulaminy przewozu
osOb 1 bagazu, schematy sieci komunikacyjnej organizatorow oraz mapy lub schematy rozmieszczenia
przystankow, miejsc oczekiwania i parkingéw — umozliwiajace dogodne przesiadanie sig;

b) informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej linii, wyswietlacze
zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wysSwietlacze wewngtrzne, prezentujace calg trase przejazdu na danej
linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z informacja o miejscach dogodnych przesiadek, informacja o
optatach i ulgach, regulamin przewozu oraz zapowiedzi glosowe przystankow;

¢) zintegrowana informacj¢ w Internecie i w telefonach komoérkowych, uwzgledniajacg godziny odjazdéw i
przyjazdow, czasy przejazdu, schematy Iub mapy sieci komunikacyjnej, wyprzedzajaca informacje
o planowanych zmianach w ofercie przewozowej oraz prosta w obstudze wyszukiwarke rozktadow dla linii 1
przystanku, z mozliwo$cig wydruku rozktadu jazdy i tabliczki przystankowej;

30) Przepis zmieniajacy odpowiedzialno$¢ za zamieszczanie rozktadéw jazdy wchodzi w zycie od dnia 1.01.2017 r. (Art. 22
ust. 1 pkt 4 Ustawy o transporcie drogowym, zmiana w Dz. U. z 2011 r. nr 5 poz. 13).
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d) portal pasazera na stronie internetowej powiatu oraz na stronach internetowych wszystkich gmin — z mapa linii 1
petna informacja o potaczeniach, punktach przesiadkowych, opfatach, ulgach, regulaminie przewozéw i
stosowanych procedurach.

Dla uatrakcyjnienia powiatu torunskiego dla odwiedzajacych go turystow, podstawowe informacje
zamieszczane na stronach internetowych powinny by¢ udostgpnione co najmniej w jezyku angielskim.

Na gtéwnych przystankach, z ktérych korzysta najwiecej pasazeréw, statyczna informacja pasazerska
powinna zosta¢ uzupeliona o system dynamicznej informacji pasazerskiej, z zapowiedziami wizyjnymi
najblizszych odjazdéw i opisem aktualnej sytuacji komunikacyjnej i by¢ wyposazona takze w zapowiedzi
glosowe dla o0so6b niedostyszacych. W najbardziej uczeszczanych miejscach powinny si¢ znajdowacl
samodzielne punkty informacyjne — infokioski, przyblizajace ofert¢ komunikacji zbiorowej pasazerom w
mozliwie jak najszerszym zakresie.

Informacje zamieszczone zaréwno na stronach internetowych, jak i w infokioskach, musza docelowo
obejmowac wszystkie $rodki i linie transportu zbiorowego na danym obszarze.

W miar¢ rozwoju systemow informatycznych i wyposazenia pojazdow, przewiduje si¢ systematyczne
uruchamianie informacji dla pasazeréw opartej o nadajniki gps zamontowane w pojazdach.

Na rysunku 15 przedstawiono przyklad internetowego systemu informacji pasazerskiej — interaktywna
mapg zintegrowang z wyszukiwarka potaczen dla MPK Wioctawek.
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W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i powigzanym z nim
pozostalym pasazerskim transporcie zbiorowym, organizatorzy publicznego transportu zbiorowego
(gminnego, miejskiego i regionalnego) beda gromadzili wszystkie informacje o ofercie przewozowej w
formie baz danych i udostepniali je na stronach internetowych oraz w weztach i na przystankach
przesiadkowych.

Kierunki rozwoju transportu publicznego
i zasady jego planowania
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Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie torunskim beda podporzadkowane strategii
zrbwnowazonego rozwoju, jako podstawy ksztattowania polityki transportowej. Oferta przewozowa powinna
jednoczes$nie uwzgledniaé potrzeby osdb niemajacych mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu,
takich jak: mtodziez dojezdzajaca do placowek o$wiatowych, mieszkancy nieposiadajacy samochodu, osoby
niepelnosprawne i o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Powiat torunski, jako organizator publicznego transportu
zbiorowego, bedzie dazyt, aby oferta transportu zbiorowego odpowiadata realnym potrzebom mieszkancoéw
powiatu.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujgcych rozwoj obszarow, a ze wzgledu na jego
negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne, stanowi tez znaczacg ucigzliwo$¢ zycia dla mieszkancow.
Utrzymanie wysokiego udzialu transportu zbiorowego w liczbie podrézy zmotoryzowanych wplywa na
ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do srodowiska przez ruch pojazdow, co jest szczegélnie wazne w
obszarach chronionych zasoboéw przyrody na obszarze powiatu torunskiego.

Przeci¢tne napetnienie, wynikajace z badan marketingowych prowadzonych w réznych srodkach transportu
publicznego, w autobusach dla linii migdzypowiatowych wynosi okoto 10 o0s6b, a w pociagu — okoto 35 osob.
Srednie napetnienie samochodu osobowego w podrdzach miedzypowiatowych wynosi przecietnie do 1,5 osoby
(w tym kierowca), a w dojazdach do pracy — 1,3 osoby. Oznacza, ze na jeden autobus i pocigg w ruchu przypada
odpowiednio 7 i 20 samochodéw osobowych.

Komunikacja zbiorowa istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, szkol, czy tez do centrum powiatu,
co wprost przektada si¢ na obnizenie emisji spalin i jest jednym z bardziej efektywnych dziatan z zakresu
ochrony Srodowiska w powiecie. Zréwnowazony rozwdj to ksztaltowanie transportu pasazerskiego w sposob
minimalizujacy jego negatywny wplyw na srodowisko i mieszkancow.

Powiat torunski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt aby oferta transportu
zbiorowego byla jak najszersza, jednoczes$nie odpowiadajgc realnym potrzebom mieszkancow powiatu, czego
efektem powinny by¢ wzrosty $rednich napetnien w pojazdach. Obecna podaz ustug transportu publicznego jest
juz bardzo niewielka, skutkiem czego jest postepujacy spadek jego atrakcyjnosci na rzecz samochodéw
osobowych i postepujacy wzrost kongestii drogowej. Dostepnos¢ transportu indywidualnego jest powszechna
i uzalezniona jedynie od dostgpnosci miejsc parkingowych w poblizu zrédet i celow podrozy.

Determinantami okre$lajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego sa:

—uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla, w szczegdlnosci plan transportowy dla wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego (p. 2.13. planu transportowego);

— prognozy popytu dla transportu zbiorowego w powiecie torunskiego;
— uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze (p. 2.8., 2.9. 1 2.10. planu transportowego);
— istniejgce, powstajace i zmieniajace si¢ zrddta ruchu (p. 2.12. planu transportowego);

—uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne, w tym zawarte w studiach uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego, przywotane w p. 2.5. 1 2.6. planu transportowego;

— kierunki rozwoju okreslone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;
— wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;
— dostep do infrastruktury transportowej (p 2.7. planu transportowego);

—uwarunkowania wynikajace z koniecznosci ochrony $rodowiska naturalnego (p. 2.11. planu
transportowego);

— zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5. planu transportowego).

Zalecane minimum, wynikajace z polityki zrownowazonego rozwoju, to podjecie dziatan zmierzajacych do
zatrzymania obecnego trendu spadku udzialu podrozy realizowanych transportem zbiorowym, a nastgpnie
dziatan promujacych jego rozwdj. Istotnym kierunkiem rozwoju komunikacji zbiorowej w powiecie torunskim
bedzie jej integracja w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujacego rowniez wojewodzkie
przewozy kolejowe iautobusowe, komunikacj¢ miejska, przewozy komercyjne i przewozy gminne) z
uwzglednieniem motoryzacji indywidualnej, ruchu rowerowego i pieszego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie torunskim beda zgodne z uregulowaniami zawartymi w
dokumentach strategicznych krajowych i wojewodzkich. W szczegolnosci podejmowaé si¢ bedzie dziatania
zmierzajace do zmniejszenia niedogodnosci transportu publicznego, takich jak: zbyt niska dostgpnosé
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komunikacyjna, ucigzliwo$¢ przesiadek i stabe skoordynowanie roéznych $rodkow transportu zbiorowego.
Dzialania te bedg realizowane poprzez:

—modernizacj¢ weztdw integracyjnych i przystankow przesiadkowych — w celu dostosowania ich do
wymogow okreslonych w planach transportowych;

— jednolite nazewnictwo i oznakowanie wszystkich przystankow — wprowadzenie standardow oznakowania i
zamieszczania informacji w pojazdach;

—uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej w skali calego powiatu, w tym w Internecie,
obejmujacej wszystkich organizatorow iprzewoznikow, ze szczegolnym uwzglednieniem weztdw i
przystankow przesiadkowych;

— koordynacje rozktadow jazdy r6znych organizatoréw i przewoznikow;

— zapewnienie odpowiedniej liczby potaczen i czestotliwosci kursowania dopasowanej do wystepujacego
popytu i zgodnie z przyjetymi kryteriami dostepnosci;

— systematyczne prowadzenie monitoringu komunikacji zbiorowej 1 okresowe wykonywanie badan
preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

— systematyczng poprawe warunkow oczekiwania pasazerow na przystankach i sukcesywne podnoszenie
standardu ich wyposazenia;

—podjecie dziatan zmierzajacych do wprowadzenia integracji biletowej, co najmniej w zakresie biletow
okresowych;

— promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej: likwidacji barier dojscia, budowy systemow
parkingowych P&R, B&R 1 K&R, budowy peronoéw przystankowych przyjaznych dla pasazerdéw;

— systematyczne zwigkszanie udzialu taboru niskoemisyjnego oraz dostosowanego do potrzeb o0s6b o
ograniczonej zdolno$ci do poruszania si¢ i niepetnosprawnych;

— wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w budowie i modernizacji drég, przyjaznych dla
pasazerow transportu zbiorowego i zapewniajacych preferencje w ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego.

Aktualny stan istniejagcych potaczen ponadgminnych w komunikacji zbiorowej na obszarze powiatu
torunskiego wymaga zahamowania procesu systematycznej likwidacji polaczen do mniejszych miejscowosci —
zmnigjszajgcej dostepnos¢ komunikacyjng dla ich mieszkancow. Interwencja powiatu staje si¢ koniecznoS$cia
dla powstrzymania tych tendencji i realizacji polityki zrownowazonego rozwoju. Podstawowy uktad linii
komunikacyjnych obejmuje wiekszos¢ wiekszych miejscowos$ci w powiecie i wymaga jedynie niewielkich
korekt oraz rozszerzenia o mniejsze miejscowosci, a takze o kursy w dni wolne od pracy, w ktorych
przewoznicy komercyjni wycofali oferte przewozowa. W perspektywie utraty prawa przewoznikow do
refundacji strat wynikajacych z udzielanych ulg ustawowych po 31 grudnia 2016 r., skutkujacej faktyczng utrata
rentownosci czg¢$ci linii, istnieje uzasadniona obawa nastepowania dalszej szybkiej likwidacji polaczen o
mniejszych potokach pasazerskich.

Podstawowg zasada racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie podazy ustug
przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej podazy ushug, wystepuje
sprzezenie zwrotne tych dwoch czynnikow. W okresach spadkow liczby pasazerow nalezy przyjaé pewne
minimalne gwarantowane standardy obstugi komunikacyjnej powiatu, aby nie doprowadzi¢ do degradacji
systemu transportu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do niekontrolowanego
wzrostu komunikacji indywidualnej — samochodow osobowych.

W okresie planowania (do 2025 r.) przyjmuje si¢ nastgpujace zasady ksztaltowania oferty publicznego
transportu zbiorowego:

1. Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czgstotliwosci kursowania i alokacji pojazdéw w zaleznosci
od ich pojemnos$ci, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan potrzeb przewozowych, popytu,
preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow oraz rentownosci poszczeg6lnych linii komunikacyjnych.

2. Trasy linii poprowadzone zostang jak najblizej najwazniejszych lokalnych celow i zrodet ruchu, obejmujac
jednoczes$nie wezty integracyjne 1 przystanki przesiadkowe i mogg ulega¢ modyfikacji w zaleznosci od
zmieniajacych si¢ potrzeb pasazerow i zmieniajacych si¢ celow podrozy.
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3. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozkladow jazdy réznych rodzajow
komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikéw komercyjnych, §wiadczacych ustugi na obszarze objetym
planem transportowym.

4. Polityka taryfowa bedzie uwzgledniata warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akceptacji cen przejazdow.
Rozwiazania taryfowe begda roznicowaly koszt podrézy od pokonywanej odleglosci, aby taryfa korespondowata z
kosztem zrealizowanego przewozu. Powiatowe przewozy pasazerskie beda tez spetniaty cele socjalne, zapewniajac
prawo do ustawowych ulg w przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego. Zaklada si¢, ze dodatkowa
mozliwoscig stosowania ulg socjalnych beda doptaty gmin do biletow miesigcznych, np. dla uczniow
dojezdzajacych do szkot.

5. Glownymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej beda: integracja biletowa i1 uzyskanie relatywnie
wysokiego odsetka pasazeréw podrozujacych na podstawie biletow okresowych. Wszelkie nowe rozwigzania
taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami ekonomiczno-finansowymi skutkoéw ich wprowadzenia.

6. Realizowane inwestycje infrastrukturalne i ewentualne taborowe begda uwzglednia¢ potrzeby o0s6b
niepetosprawnych oraz beda zmniejszac¢ negatywne oddziatywanie transportu publicznego na srodowisko.

7. Polityka realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaklada w okresie planowania udziat
komunikacji zbiorowej w przejazdach pasazerskich na poziomie nie mniejszym niz 25%.

8. W celu optymalizacji oferty przewozowej i prawidlowego ustalenia tras linii, nie rzadziej niz co 5 lat
prowadzone bgda kompleksowe badania wielko$ci popytu dla catej komunikacji zbiorowej na obszarze powiatu —
wraz z wiezbg podrozy. Badania prowadzone bedg w przekrojowych okresach roku, tj. w miesigcach: marzec —
kwiecien lub pazdziernik — listopad. Nie rzadziej, niz co 8 lat prowadzone beda badania popytu w okresie wakacji.

9. W przypadku wspolnego wspotinansowania linii przez powiat i zainteresowang gming, systematycznie
prowadzone beda badania jej rentownosci — w celu okreslenia poziomu partycypacji w kosztach.

Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywaé, aby moc jak najskuteczniej je
powstrzymac, a takze — przeciwdziata¢ ich skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk, zwigzanych z realizacja ustug przewozowych w transporcie publicznym, mozna
zaliczy¢ ryzyka:

— niedostatecznego  poziomu rentowno$ci linii  komunikacyjnych spowodowanego niewielkim
zainteresowaniem ze strony pasazerow;

— niedostatecznego zaangazowania samorzadéw w utrzymanie oferty transportu zbiorowego na swoim
obszarze;

— systematycznego ograniczania zasig¢gu transportu zbiorowego przez przewoznikow prywatnych i dalszego
spadku jego udzialu w przewozach pasazerskich;

— niedostatecznego poziomu finanséw publicznych przeznaczanych na komunikacje zbiorowa;
— nadmiernego wzrostu cen paliw i energii;
— wystapienia katastrof, w tym drogowych;

— polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych imniej popularnych decyzji
dotyczacych finansowania i preferencji dla transportu zbiorowego);

— legislacyjne (zamdwien publicznych, zasad finansowania, podatkowe, itp.);

— konkurencji ze strony podr6zy odbywanych samochodami osobowymi oraz komunikacjg komercyjna;
— zmian w dostgpnosci do srodkéw pomocowych;

— wzrostu wymogow z tytutu ochrony srodowiska.

Aby przeciwdziala¢ wystepujacym réznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozy¢ w zycie sprawny system
monitorowania zmian — wowczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna wprowadzi¢ dziatania korygujace i
zapobiegawcze. System monitorowania powinien objac¢ takie aspekty funkcjonowania transportu zbiorowego w
powiecie, aby skutecznie wprowadzi¢ zmiany przewidziane niniejszym planem.
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Zgodnie z postanowieniami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, plan transportowy powinien by¢
poddawany okresowej weryfikacji, a nastgpnie — aktualizacji.

Aktualizacja planu moze by¢ podjeta przez powiat torunski w kazdym czasie — w zaleznoSci od
uzasadnionych potrzeb. Uzasadnieniem aktualizacji mogg by¢ w szczegodlnosci wnioski irekomendacje
wynikajace z okresowych raportow z realizacji niniejszego planu. Przyjmuje sie, ze nie rzadziej niz co dwa lata
dokonywac si¢ bedzie weryfikacja zapiséw planu transportowego dla powiatu torunskiego i na podstawie
wynikow tej weryfikacji, podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji planu
transportowego.

W tabeli 22 przedstawiono zestaw parametrow i narzgdzi oraz zakres oceny poszczegoOlnych elementow
systemu przewozOw uzytecznosci publiczne] na obszarze objetym planem, umozliwiajacych biezace
monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego. Podstawag
monitorowania i ewaluacji niniejszego planu bgda raporty z jego realizacji.

Tab. . Wskazniki monitorowania realizacji planu Zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu torunskiego

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

§ stopien  spelnienia  kryteriow  dostepnosci  w
poszczegbdlnych gminach

§ liczba kursow do i z miasta powiatowego w
przekroju dni tygodnia do i1 z o$rodkéw gminnych

§ liczba miejscowosci objetych siecig komunikacji
zbiorowe] o charakterze uzytecznosci publicznej w
powiecie torunskim

Zapewnienie dostepnosci § udziat pojazdéw niskopodlogowych w liczbie

do transportu, w tym osobom pojazdéw w ruchu

niepelnosprawnym § liczba  przystankow bez barier dla o0sob
niepelnosprawnych 1 wyposazonych w miejsca
siedzace
§ stosunek  cen  biletow  do  przecigtnego
wynagrodzenia
§ relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego

§ liczba przystankow na 1 km?

§ struktura pojazdow realizujacych przewozy w
Redukcja zanieczyszczenia przekroju norm czysto$ci spalin

powietrza i halasu oraz efektu § udzial autobusow dostosowanych do paliwa
cieplarnianego i zuzycia energii | ekologicznego oraz z napedem alternatywnym
w 0golnej liczbie pojazdow w ruchu

§ liczba  pasazerow transportu  publicznego
organizowanego przez powiat torunski

§ wskaznik odptatnosci ustug organizowanych przez

Efektywno$¢ ekonomiczna powiat torunski: dofinansowanie / koszty ogétem [%]
transportu oséb § srednie  napelnienie w  pojezdzie na linii
komunikacyjne;j

§ liczba uchybien w realizacji umowy przewozowej
Z operatorem

§ liczba wezldow 1 przystankdw  integrujacych
transport regionalny 1 lokalny, kolejowy 1
autobusowy, w tym miejski

Integracja transportu § stopien dostosowania weztow 1 przystankow
integracyjnych do okre§lonych w planach wymogow

§ liczba przystankow wyposazonych w kompleksowa
informacje pasazerska
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§ relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego w powiatowych przewozach
System taryfowy i inne elementy | uzytecznosci publicznej

oferty przewozowej § liczba zintegrowanych systemow biletowych

§ liczba portali pasazera z peitng oferta przewozowa
na stronach jednostek samorzadowych

Dostosowanie oferty § cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb,
przewozowej do potrzeb preferencji 1 zachowan transportowych mieszkancow
przewozowych, popytu § liczba zgtaszanych wnioskéw 1 postulatow przez

i preferencji komunikacyjnych podréznych

Zrodto: opracowanie wilasne.

Zalacznik nr 1
Schemat sieci komunikacyjnej w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie torunskim
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Zalacznik nr 2
Raport z konsultacji spotecznych

Konsultacje projektu Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu
Torunskiego odbyty si¢ w dniach od 22 marca do 12 kwietnia 2016 r.

W czasie konsultacji wplyngto 6 uwag. Streszczenie tresci tych uwag oraz stanowisko Zarzadu Powiatu
wzgledem nich, zaprezentowano w tabeli ponize;.

Uwagi do planu transportowego wniesione podczas konsultacji spolecznych

Autor uwagi,

. . Stanowisko Zarzadu Powiatu
streszczenie uwagi
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Osoba prywatna:

1) Wniosek 0 wprowadzenie linii
autobusowe;j o przebiegu: Zamek
Bierzglowski — Czarne Btoto — Gorsk

Uwaga uwzgledniona — w planie zostala
umieszczona dodatkowa linia: Torun —
Lubianka — Zamek Bierzglowski — Czarne
Bloto — Gorsk — Torun (nr 228).

Arriva Bus Transport Polska Sp. z 0.0.:

1) Zmiana modelu wyboru operatora z trybu
koncesji na tryb zgodny z ustawa Prawo
zamoOwien publicznych.

2) Uzupelienie planowanej siatki linii
uzytecznos$ci publicznej (lacznie o 68 linii).

1) Uwaga uwzgledniona czg¢§ciowo — w
planie zawarto zapis o wyborze operatora
zgodnie z ustawg o publicznym transporcie
zbiorowym w jednym z przewidzianych
trybow, bez sprecyzowania, ktory tryb
ostatecznie zostanie wybrany.

2) Uwage uwzgledniono cze$ciowo. W
planie ujeto linig: Chelmza — Kuczwaty —
Kamionki — Turzno — Gronowo — Brzezinko
— Mtyniec I — Jedwabno — Lubicz Dolny (nr
287).

Gmina Chetmza:

1) Uruchomienie linii  komunikacyjnych
o numerach od 270 do 279.

2) Bezposrednie =~ zawarcie umowy 0
Swiadczenie usthug z podmiotem
wewngetrznym — objecie udzialow przez
Powiat w spdlce gminnej i zmiana zapisOw
w ogloszeniu na wykonywanie przewozow o
charakterze uzytecznosci publiczne;.

1) Podane linie ujete sa w planie.

2) Uwaga nieuwzgledniona — zgodnie z
ustaleniami ze spotkania z dnia 14 kwietnia
2016 r. z przedstawicielami gmin, zostanie
rozwazona propozycja utworzenia spotki
powiatowej W partnerstwie z wszystkimi
samorzadami gminnymi; na etapie tworzenia
planu transportowego nie podjeto decyzji o
tworzeniu  spotek z  poszczegdlnymi
gminami.

Gmina Lubianka:

1) Wniosek o  wylaczenie z planu
powiatowego linii o numerach: 24102,
24105, 24108, 24101 — linie te ujgte zostaly
w planie transportowym dla gminy
Lubianka.

2) Zgloszenie potrzeb transportowych dla
gminy Lubianka.

1) Uwaga nie zostala uwzgledniona — linie te
pozostaja w planie transportowym dla
powiatu, natomiast jesli beda one
realizowane przez gming, to automatycznie
powiat nie bedzie zlecal ich obstugi
wybranemu przez siebie operatorowi.

2) Uwzgledniono w cz¢sci — w planie ujeto
linig: Ztawie§ Wielka — Siemon — Wybcz —
Chetmza (nr 288).

KPTS S.A.:

1) Sugestia, aby nie planowac linii, ktore
w czesci pokrywaja si¢ z liniami ujetymi
wplanie dla wojewodztwa  kujawsko-
pomorskiego.

1) Zgtoszone linie pozostaja w planie dla

powiatu, a przeslana sugestia zostanie
uwzglednione  na  etapie  tworzenia
rozkladow jazdy — celem uniknigcia

dublowania si¢ autobusow powiatowych 1
wojewddzkich na tych samych trasach — w
tych samych godzinach.

Gmina Wielka Nieszawka:
1) Uzupelienie planu o linie nr: 24203,
24204, 24012, 24064 1 24292.

1) Uwaga uwzgledniona dla linii: 24203 1
24204 (jako linie nr 243 i 244). Pozostate
linie  wykraczaja  poza  wlasciwos¢
terytorialng Powiatu Torunskiego.
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Zalacznik Nr 1 do Zalacznika Nr 1
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